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1. Einleitung

1.1 Anlass

Die sldlichen Stadtteile von Linz, Pichling und Ebelsberg, bieten die letzten
groReren Flachenreserven fur die Stadterweiterung. Mit der Entwicklung der
Liegenschaften der ehemaligen Hiller-Kaserne und der Sommergrinde sowie
anderer Bauprojekte steigt der Nutzungsdruck auf die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur weiter — bei gleichzeitiger Begrenzung der moglichen
Ausbaukapazitaten sowohl hinsichtlich des Zeithorizontes, des Platzbedarfs als
auch der Kosten. Dies erfordert einen Paradigmenwechsel vom Ausbau der
Infrastruktur hin zu einer besseren Nutzung der vorhandenen Infrastruktur und
der Entwicklung von Optimierungsmaoglichkeiten.

1.2 Aufgabe

Aufbauend auf mittlerweile langjahrigen Planungen und Uberlegungen der Stadt
Linz und auf einer umfangreichen verkehrlichen Analyse werden unter
intensiver Einbeziehung der ortsansassigen Bevodlkerung Vorschlage und
verkehrstrageriibergreifende  MafRnahmen flir eine bestandsorientierte
Optimierung dargestellt.

Das vorliegende Mobilitatskonzept ist handlungsorientiert und strategisch —
konzentriert sich also auf wichtige Schwerpunkte. Es soll den
Planungsabteilungen der Stadt Linz als Grundlage fir die Detailausarbeitung
von Mafnahmen dienen, die in den nachsten Jahren im Gebiet gesetzt werden
sollen.
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Voraussetzung fur die Umsetzung konkreter Projekte ist die politische
Willensbildung im Linzer Gemeinderat — mit dem wesentlichen Aspekt der
Verfugbarkeit budgetérer Mittel.

Im Rahmen des Prozesses wurden gemeinsam mit der Bevolkerung Ziele fur
die verkehrliche Entwicklung festgelegt.

Zur Erfassung der Ausgangslage hat das Planungsteam das Planungsgebiet
mehrmals besucht und ,begangen®, Anliegen, die in den vergangenen Jahren
von der Bevdlkerung an die Stadt Linz herangetragen wurden, analysiert,
Besprechungen mit den Experttinnen der Abteilung Mobilitdtsplanung des
Magistrats abgehalten, Konsultationsgesprache mit ausgewahlten Birger*innen
gefuhrt und die Verkehrsmengen erhoben.

Im September 2022 wurde die Bevolkerung zu einer 1. Stadtteil-
Veranstaltungsreihe in das Volkshaus Ebelsberg und in das Volkshaus Pichling
eingeladen, um den Birgertinnen zunachst einen ,Blick in die
Planungswerkstatt® zu bieten und anschlieRend deren Meinungen sowie
Prioritdten einzuholen. 35 Teilnehmer*innen und jeweils ein Vertreter der zwei
Birgerinitativen bildeten anschlieBend eine Arbeitsgruppe. Gemeinsam mit
dieser Gruppe wurden an zwei Terminen die MaRhahmenvorschlédge in sieben
Themenbldcken weiter prazisiert. (siehe. Kapitel 2.5)

Diese MalRnahmenvorschlage bilden gemeinsam mit der Analyse, den Zielen
und den Handlungsfeldern den Inhalt des hier vorliegenden Berichts.
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1.3 Planungsgebiet

Das Planungsgebiet erstreckt sich Gber die zwei im
Linzer Suden gelegenen Stadtteile Ebelsberg und
Pichling. Im Norden bildet die Traun die natirliche
Grenze zu den anderen Linzer Stadtteilen. Die
Stadtgemeinde Ansfelden und die Marktgemeinde
St. Florian liegen in sidlicher Nachbarschaft des
Planungsgebiets. Im Osten bzw. Nordosten grenzen
Asten, Luftenberg an der Donau und Steyregg an
Pichling.

Die zwei Stadtteile sind mit ca. 10.800
Einwohner*innen in Ebelsberg und ca. 9.800
Einwohner*innen in Pichling in Hinblick auf die
Bevolkerung beinahe gleich grof3. Ebelsberg weist
eine wesentlich hohere Bevdlkerungsdichte (42
EW/ha) auf als Pichling (25 EW/ha).

Ebelsberg zeichnet sich durch das historische
Zentrum und das daran angrenzende Schloss
Ebelsberg aus. Ostlich davon liegt das Areal der
ehemaligen Hillerkaserne. Die Dorfer Wambach und
Moénchgraben sowie Teile von Fischdorf sind
ebenfalls dem Stadtteil zugeordnet.

Pichling ist wvon Einfamilienhdusern gepragt.
Ausnahmen davon bilden die solarCity sowie einige
weitere neuere Wohnbauprojekte mit hherer Dichte.
Die Traunauen im Norden und der Pichlinger See im
Siden sind wichtige Natur- und Erholungsraume fir
den Linzer Siiden und die gesamte Stadt.

Verkehrlich werden beide Stadtteile durch die Bl
Wiener StraBe und die S-Bahn-Linie 1 an das
Ubergeordnete Netz angebunden. Durch die
StraBenbahnlinie 2 und mehrere Buslinien ist das
Gebiet in den stadtischen OPNV eingebunden.
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5 prozess.

DER ANLASS DIE GRUNDLAGEN DIE BURGER*INNEN ~ KONZIPIEREN & VERTIEFEN

BEFRAGEN + INFORMIEREN

Mit der Entwicklung der letzten ~ Besichtigungen vor Ort =  Auswertung der Riick-

groRReren Flachenreserven

Online-Fragebogen zur /,= meldungen der Biirger*innen

GEMEINSAM MIT DEN
BURGER*INNEN ARBEITEN

1. Arbeitsgruppentreffen

steigt der Nutzungsdruck auf Planerische Mobilitat in Ebelsberg und
die vorhandene Verkehrs- Rahmenbedingungen Pichling Ausarbeiten von MaRnahmen - Préasentation von
infrastruktur weiter. Bestands- fur die gesetzten Schwerpunkte MaRnahmenvorschléagen
nahe Optimierungen sollen Konsultationsgespréache Erarbeiten von mdéglichen fur 4 von 7 Schwerpunkten
bevorzugt werden gegeniiber Schwerpunkten Planungstermine zwischen den -> Diskussion der
GroRprojekten mit ungewissem Verkehrszéhlungen Planer*innen und der Stadt Linz bestehenden Vorschlage
Realisierungshorizont. Verkehrsbeobachtungen 1. Burgerinfo inkl. gemeinsamer und Aufnahme neuer
Festlegung der Schwerpunkte Vorbereitung des 1. MaRnahmenvorschlage
Planungstermine zwischen den und Bildung einer Arbeits- Arbeitsgruppentreffens
Planer*innen und der Stadt Linz gruppe
Frithjahr/Sommer 2022 19./20. September 2022 Herbst 2022 25. November 2022

UMSETZUNG DIE ERGEBNISSE DIE IDEEN BUNDELN UND IN GEMEINSAM MIT DEN

PRASENTIEREN FORM BRINGEN BURGER*INNEN ARBEITEN

durch die Stadt Linz

Seite 6

Informationsveranstaltung fir Auswertung der Riickmeldungen 2. Arbeitsgruppentreffen
Birger*innen im Volkshaus der Burger*innen
Pichling - Prasentation von
Vertiefung der Malnahmen MafRnahmenvorschlagen fir
die 3 ausstehenden Schwer-
Planungstermine zwischen den punkte
Planer*innen und der Stadt Linz - Diskussion der bestehenden
Vorschlage und Aufnahme
Endbericht neuer

Maflnahmenvorschlage

26. September 2023 1. Juni 2023

KONZIPIEREN & VERTIEFEN
Auswertung der
Riickmeldungen der
Birger*innen

Entwickeln von MaRnahmen fiir
die gesetzten Schwerpunkte

Planungstermine zwischen den
Planer*innen und der Stadt Linz

Vorbereitung des 2.
Arbeitsgruppentreffens

Winter/Friihjahr 2023
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2.1 Verkehrserhebungen

Im Zeitraum April bis Anfang Juli 2022 wurden das
Verkehrsaufkommen

und besondere Verkehrs- O

situationen mit Hilfe niedrigauflésender (und damit et EmlEl s I SUE ZERE o Ei
datenschutz-konformer) Videoanalysen wahrend der
Spitzenstunden (6-9 Uhr und 15-19 Uhr) erhoben.

Aus den Verkehrserhebungen wurden die Tages-

Knoten Umfahrung Ebelsberg
A O Knoten im untergeordneten Netz
&\
verkehrsstarken im Strallennetz des Planungs- Solar-City
gebietes hochgerechnet. ;
RSN %
st®
Auf Basis der Verkehrszéhlungen wurden auch die Hc\.\@
Leistungsfahigkeiten von Kreuzungen wahrend der
Spitzenstunden an einem Werktag berechnet (siehe Qe
Kapitel 3.8). O ”@\c@w =4
o s
B?smhtlgungen vor Ort fanden anlassbezoge_n & 2. Traundorf
wahrend des gesamten Planungsprozesses in Ufer 4
regelmanigen Abstanden statt. O

@sch
O

L563

Pichling

" \o
e
25/enS

L564

Abbildung 2: Verkehrserhebungen (Kartengrundlage: basemap.at)
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2.2 Konsultationsgesprache

Um ein besseres Verstandnis fir die Ausgangslage, fir die Probleme und
Herausforderungen im Stadtteil zu erlangen, fuhrte das Planungsteam im
Sommer 2022 Gesprache mit Bewohner*innen, mit Vertreter*innen der
Birgerinitiativen, mit Unternehmen im Gebiet, mit Schulen und mit einem
Wohnbautréager. Diese hatten sich zum Teil in den vergangenen Jahren bereits
in die Diskussion mit Vertreter*innen von Politik und Verwaltung der Stadt Linz
eingebracht. Ihre Interessen, Meinungen und Vorschlage wurden so im
Rahmen von tiefergehenden Gesprachen in den Prozess geholt.

Die detaillierte Darstellung der Ergebnisse der Konsultationsgesprache findet
sich im Anhang 1.

Konsultationsgesprache

& v Positiv: Motorikpark
Probleme, Vorschldge & Anregungen

Heliosallee:
Schutzweg nicht
fiir Schiilerinnen

V Positiv: Gute Qualitat der

Durchgang zu den Freizeit-Radinfrastruktur

PICHLING Schulen:
FuR- und Radverkehr Mallproblem gecigyt
v P“';z”' :"5""5"'”' iy g Heliosallee x Auhirschgasse:
v l] Problematischer Knoten, v.a. bei
hohem Pflanzenwuchs
v Heliosallee - » Vorschlag: Verbesserung
Positiv: Qualitativ fur Fug- und Radverkehr
hochwertiger Radweg
".. 4 » Neufelderstrafe - Heliosallee: Ei!'l- &
B3 Vorschlag: FahrradstraBe . Ausfahrten gefanriich

» HeliosstraBe x Traundorfer Str.:
Vorschiag: Verbesserung fiir FuB-

& Radverkehr » Anregung: StraBenbahn

.........  Schulen — Positiy:  Falterweg x . nur mit
3 Somay, Viele kommen mit Biberweg: . begleitender
» Vorschlag: Auf OBB-Briickenwerk Ve, o dem Rad UKEUr
neue Radbricke errichten :." Re. Kreuzung fir
» Vorschiag: Radweg nach 3, R FuBverkehr
Stiden (bis Florianerbahn) *, e N
£ .~
und emilang des Bahnbegleitwegs ‘.‘ e » Vorschiag: Klettfischerweg x
weiterfihren o,

Oidener StraBe fir FuB- und
Radverkehr verbessern

.

N dethcimen it 2o » Vorschlag: FuBweg siidlich der

*\. Roller oder zu Fu N . MauhartstraBe errichten
» Florianerbahn - . ‘a,
S N
Anregung: Radweg  +, Ry
“‘ » Bahnbegleitweg — ‘A
' Anregung: nur fiir Rad,
X FuB & Anrainer (Kfz)

Abbildung 3: Probleme, Vorschlage und Anregungen im Fuf3- und Radverkehr in Pichling (Beispiel,
vollsténdige Dokumentation siehe Anhang 1) (Kartengrundlage: DORIS.at)
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Die Gesprachspartner nannten eine Vielzahl an Problemen, Vorschlagen und
Anregungen fir die einzelnen Verkehrsarten. Darliber hinaus wurden folgende
wesentlichen Aspekte eingebracht, die fir den gesamten Linzer Siden gelten:

Offentlicher Verkehr
»  Positiv: Gute Anbindung mit Bahn, aber schlechter Takt
»  StraBenbahn nur als Zubringer geeignet;

»  Fahrtdauer in die Stadt oder nach Leonding viel zu lang (auch fur
Schulklassen) — besser: Metrobusse

»  Linz Linien sind nicht kundenorientiert
»  Offentliches Parken ist in Linz zu billig — animiert zum Autofahren

»  Wunsch: 15-Min.-S-Bahn-Takt dringend notwendig

Motorisierter Individualverkehr

»  Bei Neubauten (Geftrderter Wohnbau) zu wenig Stellplatze (vor allem fur
Besucher*innen und Mopeds)

»  Einkaufen: Orientierung eher nach Asten (Frun-Park) als nach Linz
(>Auto); damit auch eher mit dem Auto
Siedlungsentwicklung

»  Bevolkerungswachstum und Wohnbau sind problematisch —
Verkehrslésungen hinken hinterher

»  Versorgungssicherheit (Lebensmittel, Rettung, Feuerwehr, etc.)
problematisch

»  Vorschlag: Neubauvorhaben nur noch mit unabhangigen
Verkehrsgutachten mit Auswirkungen auf Pichling und Ebelsberg

»  Vorschlag: Geniigend Grinraume bei neuen Wohnanlagen vorsehen

L_NZ  /ROSINAK & PARTNER /
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2.3 Befragung

Im Spatsommer 2022 wurden mittels einer Online-
Befragung alle Bewohner*innen von Pichling und
Ebelsberg aufgefordert, aktiv am Mobilititskonzept
mitzuwirken.

Es wurde einerseits das Verkehrsverhalten der
Bevolkerung erhoben, aber auch die Lieblingsorte
sowie Probleme und Vorschlage zur Mobilitat im
Linzer Suden abgefragt. Insgesamt nahmen mehr
als 1.000 Bewohner*innen an dieser Befragung teil.

Spielplatz

Well\erlseel o \uWald ks,
LPichlingersee;. ”""TP&UHAH

(ﬂ\l f LSS hll[(l]l){l‘]\\ ld [ inz & {eiiner Sehlosép ark Park
vlravnauven::

Ortskern Bach g Radweg Ausee [)()nuu

GartenS hll enb g rinen

Yohlelp¥ “ ‘ /mnun

b Alt F_B'e' S erg G

7 Puitholzerwey

PaunaU
“=Aven

sten DOH&U Figene n

Abbildung 4: Lieblingsorte _.‘,:f,‘ PaUn ¥ /L’h‘" o UH&US‘;

in Ebelsberg [[.:1,. S Weit ;IMMC ty\dtur ,SO ar
I_whhngerseeg:ﬁs

"‘P“ “hlm§ g vhll[u\l»x) PaUnaUen itz

Rad T Des@® IHIIHI
gebie
“uWelkerlseese-
| tnapla \[1 arten

Solarcity:
littervasser

Abbildung 5: Lieblingsorte
in Pichling

Das tagliche Mobilitatsverhalten im Linzer Siiden ist stark vom privaten Pkw gepragt. 90% der Befragten
nutzen das Auto mindestens mehrmals wochentlich. Die Straf3enbahn braucht lange ins Zentrum, in
Pichling wird sie weniger genutzt als in Ebelsberg. Die Ebelsberger Bewohner*innen nutzen die
Eisenbahn deutlich weniger, da die Station in der ,falschen® Richtung liegt. Das Fahrrad wird haufig
genutzt; auch die Zufriedenheit im Ful3- und Radverkehr ist hoch.

Die Detailergebnisse der Befragung liegen der Stadt Linz (Abteilung fir Mobilitatsplanung) vor.

1% 1%
Pichling 24% 36% -
2% 1%
Ebelsberg 23% 39% -
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Mehrmals Taglich mTaglich mMehrmals Wéchentlich m1x Woéchentlich = 1x Monatlich oder Weniger © Nie

Abbildung 6: Frage: ,Wie oft beniitzen Sie das Auto fiir gewbhnlich?“

Pichling 32% 19% 22% 13%
Ebelsberg 28% 16% 27% 19%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

®m Mehrmals Taglich m Taglich = Mehrmals Wéchentlich = 1x Wéchentlich © 1x Monatlich oder Weniger ~ Nie

Abbildung 7: Frage: ,Wie oft sind Sie durchschnittlich mit dem Fahrrad unterwegs (werktags)?“
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Verkehrsmittelwahl der Bewohner*innen
Ebelsberg

24%

Mehrmals Téaglich

38%

Téglich

30%

Mehrmals Wochentlich
28%

32%

1x Wochentlich
16%

0,
1x Monatlich oder weniger 34%

0
Nie 36%

2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

aMIV mOV mRad ®FuR

Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl der Bewohner*innen in Ebelsberg
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Verkehrsmittelwahl der Bewohner*innen
Pichling

57%
Mehrmals Téaglich
Téaglich
26%
Mehrmals Wéchentlich
32%
35%
1x Wochentlich
19%
15%
0,
1x Monatlich oder weniger 39%
0,
Nie 33%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

EMIV mOV mRad ®FuR

Abbildung 9: Verkehrsmittelwahl der Bewohner*innen in Pichling
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2.4 Informationsveranstaltungen

Am 19. und 20. September 2022 fand eine erste Stadtteilveranstaltungsreihe
zur Einbindung der Birger*innen im Volkshaus Ebelsberg und im Volkshaus
Pichling statt. Prasentiert wurden die wichtigsten planerischen Grundlagen,
Zahlen & Fakten, die Ergebnisse der Online-Befragung sowie eine Zusammen-
fassung der im Sommer 2022 gefiihrten Konsultationsgesprache.

Insgesamt rund 500 interessierte Blrger*innen folgten an beiden Abenden der
Einladung zum Mitreden (ber die Mobilitdtssituation in ihren Stadtteilen und
haben ihre Ideen und Vorschlage, ihre Sorgen und Bediirfnisse eingebracht.

Die Birger*innen konnten ihre Priorititen zu den bisherigen Themen-
schwerpunkten und weiteren Arbeitsschritten des Mobilitdtskonzepts reihen und
Arbeitsauftrage an die Planer*innen festhalten. Insgesamt sieben Themenkojen
wurden jeweils von einem/einer Expert*in der Stadt Linz bzw. von Rosinak &
Partner betreut. Die Vorschlage und Ideen aus den Themenkojen dienten der
Stadtgemeinde Linz und den Expert*innen als Basis fir die nachsten Schritte.

Interessierte Blrger*innen konnten sich zudem fiir eine Arbeitsgruppe, die sich
an zwei Terminen naher mit den geplanten MalRnahmen auseinandergesetzt
hat, anmelden (siehe Kapitel 2.5).

Bei einer abschlieRenden Informationsveranstaltung am 26. September 2023
im Volkshaus Pichling konnten sich die Burgeriinnen von Ebelsberg und
Pichling Uber die Ergebnisse des Mobilitatskonzepts informieren. Rund 180
Burger:innen folgten der Einladung.

Zu Beginn der Veranstaltung wurde ein kurzer Uberblick Giber die MaRnahmen
prasentiert. Die Details zu den einzelnen Maflinahmen konnten im Rahmen
einer betreuten Plakatausstellung mit den Planer:innen und Mobilitdtsexperten
der Stadt Linz diskutiert werden.
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Abbildung 11: Zweite Burgerinformationsveranstaltung Pichling (Foto: Rosinak & Partner)
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2.5 Arbeitsgruppen

Bei den Stadtteilveranstaltungen im September 2022 haben sich etwa 35
Bewohner*innen fir die weiteren Planungen im Zuge von Workshops
angemeldet. Das erste Arbeitsgruppentreffen fand am 25. November 2022 im
Pressezentrum Linz (Altes Rathaus) statt, das zweite am 1. Juni 2023 im
Volkshaus Ebelsberg.

In Kleingruppen befassten sich die Teilnehmenden an diesen zwei Abenden mit
den insgesamt sieben Themenschwerpunkten an Arbeitstischen, die von
Experten der Stadt Linz und den Expert*innen von Rosinak & Partner betreut
wurden.

»  Siedlungsentwicklung in Kombination mit Verkehrsplanung

»  Kfz-Durchgangsverkehr vermeiden

»  StralBenraume am Menschen ausrichten

»  Radverkehr ausbauen & fordern

»  Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche Verkehrsanbindung sicherstellen
»  Klimaresiliente Siedlungs- und Verkehrsplanung

»  Leistungsfahige Stral3en fur den Kfz-Verkehr

Die Burger*innen vermerkten und verorteten Anmerkungen und Ideen zu den
vorgeschlagenen MalRnahmen auf den vorbereiteten Themenplakaten.

Seite 12 Mobilitatskonzept Linzer Siiden — Ebelsberg / Pichling

Abbildung 13: Zweites Arbeitsgruppentreffen (Foto: Rosinak & Partner)
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3. Ausgangslage

3.1 Rahmenbedingungen

Fur den Linzer Siden liegen folgende Ubergeordnete Konzepte und
Grundlagen vor, die in die Analyse und weitere Planung einbezogen wurden:

»  ,Kumm steig um“ — Mobilitatsleitbild fir die Region Linz

»  LAuf die Platze, fertig, Linz“ — Mobilitatskonzept fir die Stadt Linz
»  Linzer Stadtstrategie 2022

»  Stadtklimaanalyse Linz

»  Stadtebauliche Kommission Projekt ,Pichling*

»  Flachenwidmungs- und Bebauungsplan der Stadt Linz

»  Ortliches Entwicklungskonzept der Stadt Linz

»  OROK-Regionalprognose

»  Radroutenkonzept fur den Bezirk Linz-Land

»  Hauptradrouten Land OO

Seite 13 Mobilitatskonzept Linzer Stiden — Ebelsberg / Pichling

Mobilitétsleitbild Linz - den Weg gemeinsam gehen!

Das hochrangige Strallen- Aktive Mobilitét fordern.
netz komplettieren —
Liicken schlieBen.

Wahlfreie, flexible
und sichere Mobilitat
fiir alle
Die Region Linz als Saubere Mobilitit
Verkehrsknoten fiir eine hohe

ertiichtigen. Lebensqualitat

Verkehrsmittel Neue Technologien fiir
besser kombinieren. nachhaltige Mobilitdt nutzen.

Den OV als Riickgrat der
Moabilitdt ausbauen.

Siedlungsent-
wicklung und
0V-ErschlieBung
abstimmen.

Mobilitatsteiinehmende besser
informieren. Wahimdglichkei-
ten bewusst machen.

Abbildung 14: Mobilitétsleitbild Linz (Quelle: ,Kumm steig um* Amt der O8. Landesregierung 2021)
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3.2 Bevdlkerungsentwicklung

Nach einer rucklaufigen Entwicklung zwischen den 1970er und 2000er Jahren,
wachst die Linzer Bevolkerung wieder. 2022 wurde der neue Hdchststand von
210.000 erreicht (Quelle: Statistik Austria). Fur die nachsten Jahrzehnte wird
ein Wachstum um ca. 700 Personen pro Jahr prognostiziert. Das Land
Oberdsterreich erwartet fir die Stadt Linz im Jahr 2040 einen Anstieg auf ca.
231.000 Bewohner*innen (Quelle: ,Bevodlkerungsprognose 2017/2040, Land
00). Die OROK prognostiziert fiir 2040 hingegen eine Bevdlkerung von ca.
221.000. 2051 sollen dann mit ca. 228.000 ca. 20.000 Personen mehr in Linz
leben. (Quelle: ,OROK-Regionalprognosen 2021 bis 2050%, OROK)

Die Bevolkerung zwischen 0 und 19 Jahren wird dabei mit 7,9%
Uberdurchschnittlich anwachsen. Die Arbeitsbevélkerung steigt um 2,3%. Die
Bevolkerung uiber 65 Jahre wird in ganz Osterreich stark zunehmen. Mit einer
Zunahme um 38,9% ist Linz davon besonders betroffen, wenn auch nicht so
stark wie viele andere Regionen Osterreichs. Ahnlich verhélt es sich bei den
Hochbetagten (Uber 85 Jahre) mit einer Zunahme um 114,1%. Der erwartete
Wanderungssaldo liegt mit 77,5 je 1.000 Einwohner*innen deutlich unter dem
dsterreichweiten Saldo von 120,1 (Quelle: ,OROK-Regionalprognosen 2021 bis
2050“, OROK)

Diese Entwicklung stellt Linz und insbesondere den Linzer Siden vor grol3e
Herausforderungen. Die Zunahme der Bevolkerung ist in der Wohnungspolitik
zu bertcksichtigen. Da im Linzer Studen noch vergleichsweise viele Flachen fir
die Siedlungsentwicklung zur Verfiigung stehen, wachst hier entsprechend der
Druck die Flachen zu verwerten. Dies lasst sich schon anhand der Vielzahl an
Wohnbauprojekten in Pichling in den letzten Jahren ablesen.

In Ebelsberg wird auf dem Areal der Hillerkaserne und auf den Sommergriinden
in den nachsten Jahren ein neues Quartier mit ca. 3.000 Wohneinheiten
geschaffen. Mit der derzeitigen Verkehrsinfrastruktur ist dies nicht mehr zu
bewaltigen, da die Strallen bis zur Kapazitatsgrenze ausgelastet sind und
Alternativen zum Pkw nicht attraktiv genug sind.

Mit der zunehmenden Alterung der Gesellschaft gehen veranderte
Anforderungen an die Mobilitdt einher: Einerseits wird die barrierefreie
Gestaltung des offentlichen Raums und der Verkehrsmittel wichtiger.
Andererseits ergibt sich die Chance, dass Morgen- und Abendspitzen
abflachen, da Pensionist*innen nicht an Arbeitszeiten gebunden sind.
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Abbildung 15: Bevélkerungsprognose 2021 bis 2050 (Quelle: ,OROK-Regionalprognosen 2021 bis 2050“
OROK-Atlas)
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3.3 Siedlungsentwicklung

Das Siedlungsgebiet beider Stadtteile ist grof3tenteils durch Wohnbebauung
gepragt. In Ebelsberg (berwiegt eine verdichtete Bauweise mit
MehrgeschoBbauten und Reihenhausern, wahrend in Pichling das
Einfamilienhaus die meist verbreitete Wohntypologie darstellt. Eine Ausnahme
davon bilden die solarCity sowie einige grofere Wohnbauprojekte der letzten
Jahre mit einer héheren Dichte.

Eine Mischnutzung findet sich in Ebelsberg fast ausschlie3lich im historischen
Kern. Die Geschafte und Lokale stellen zusammen mit den drei Supermarkten
die Nahversorgung in Ebelsberg sicher. Durch die dichtere Bauweise ist eine
fuBlaufige Erreichbarkeit moglich. Die hohe verkehrliche Belastung der Strafl3en
schmalert jedoch die Attraktivitdit des offentlichen Raums im Ebelsberg,
insbesondere im Zentrum entlang der B1.

Mit der solarCity hat auch Pichling ein Zentrum erhalten, dieses liegt aber
abseits des Siedlungsschwerpunkts des Stadtteils. Ein geplantes Zentrum rund
um die Kirche am Falterweg wurde bisher nicht realisiert. Somit stellen die zwei
Supermarkte in der solarCity und an der B1 die Nahversorgung fir Pichling
sicher. Aufgrund der weiten Distanzen ist eine fuRBlaufige Erreichbarkeit nur
bedingt gegeben. Weitere Einkaufsmdéglichkeiten finden sich auRerhalb des
Planungsgebiets, z.B. im Frunpark Asten.

Pichling verfugt mit dem Gewerbegebiet ,Im Sidpark” tGber Arbeitsstatten im
produzierenden Gewerbe. Abseits davon ist der GrofR3teil der erwerbstatigen
Bevolkerung auf das Pendeln in andere Stadtteile oder Umlandgemeinden
angewiesen — z.B. zur voestalpine, auf der anderen Seite der Traun.

Neben mehreren Kindergarten und Volksschulen, gibt es in den beiden
Stadtteilen eine Mittelschule und eine AHS. Die Erreichbarkeit dieser
Einrichtungen ist fir eine selbstbestimmte Mobilitdt von Kindern und
Jugendlichen besonders wichtig.

Der Pichlingersee, die Traun-Donau-Auen mit den Weikerlseen und der
Schiltenberg stellen wichtige Naherholungsgebiete fur die beiden Stadtteile und
fur die Umgebung dar.
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Abbildung 16: Das Zentrum von Ebelsberg (Foto: Rosinak & Partner)

Abbildung 17: Hechtweg in Pichling (Foto: Rosinak & Partner)
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Fur die kinftige Siedlungsentwicklung stehen nach den derzeitigen
Plandokumenten noch zahlreiche Flachen zur Verfligung (siehe Abbildung 18,
20 und 21). Bereits gewidmete kleinere, aber auch einige grof3flachigere
Baullicken finden sich vor allem in Pichling. Fur das gesamte Planungsgebiet
betragen diese Baulandreserven ca. 35 ha. Im Ortlichen Entwicklungskonzept
sind vor allem fur weite Teile von Pichling Entwicklungsflachen ausgewiesen.
Diese Flachen sind mittel- und langfristig fur die Siedlungs- und
Wirtschaftsentwicklung vorgesehen, derzeit aber noch nicht gewidmet. Neben
insgesamt ca. 69 ha fur Wohnnutzung sind auch ca. 26 ha fir gewerbliche
Nutzung als Entwicklungsflachen ausgewiesen. Letztere sind zum Teil eine
Erweiterung des Gewerbeparks ,Im Sidpark®. Der andere Teil entfallt auf ein
neu zu schaffendes Gewerbegebiet im Stiden von Pichling entlang der B1.

Das derzeit gréRte geplante Stadtentwicklungsprojekt im Linzer Siden
(,Sommerfeld) soll auf dem Areal der ehemaligen Hillerkaserne und den
Sommergriinden errichtet werden. Auf einer Flache von ca. 18 ha sollen rund
2.650 Wohneinheiten geschaffen werden (Quelle: ,Sommerfeld Ebelsberg
Verkehrsprognose + Verkehrsuntersuchung® von Komobile 2022).

Die  Verwertung der Baulandreserven und  insbesondere  der
Entwicklungsflachen wiirde mittel- und langfristig zu einer betrachtlichen
Zunahme des Quell- und Zielverkehrs fiihren. Die bereits jetzt lberlasteten
StraBen und die wenig attraktiven Alternativen zum Pkw kénnen dieser
Entwicklung nicht gerecht werden, wenn keine weiteren MalBnahmen ergriffen
werden. Daher sind Uberlegungen anzustellen, wie bei einer kinftigen
Siedlungsentwicklung eine angemessene und leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur sichergestellt werden kann.
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Abbildung 18: Baulandreserven und Entwicklungsflachen in Ebelsberg und Pichling mit Stand Janner 2023
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Abbildung 19: Visualisierung Neues Zentrumsquartier Ebelsberg Stand 2021 (Quelle: Roman Flenreisz,
FROETSCHER LICHTENWAGNER ARCHITEKTEN ZT GMBH)
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Flachenwidmungsplan & Ortliches Entwicklungskonzept
Ausschnitt Ebelsberg

Legende (Auswahl & Generalisiert)

Baulandreserve  [5:5] Entwicklung in Baulandreserve 8,
Bauland — Wohngebiet  ###% OEK Erweiterungsflache W
Bauland — Kerngebiet
Bauland — Sondergebiet (Kaserne)
Verkehrsflache

Griinland — Grunflache mit besonderer Widmung

Grinland — Land- & Forstwirtschaft
Griinland — Erholungsflachen

Wasserflache

Kein rechtsgultiges Planwerk - Rechtsgultiger
Flachenwidmungsplan sowie Ortliches
Entwicklungskonzept erhéltlich auf webgis.linz.at

\ \

Abbildung 20: Flachenwidmungsplan & Ortliches Entwicklungskonzept Ausschnitt Ebelsberg (Datengrundlage: Amt der O6. Landesregierung) Stand Janner 2023

AT XR A - \Gy% 4 /

Seite 17 Mobilitatskonzept Linzer Siiden — Ebelsberg / Pichling L_nz / ROS | NAK & PARTNER /

Liviltechniker Gmb



/ y 2 \d
Flachenwidmungsplan & Ortliches Entwicklungskonzept
Ausschnitt Pichling

Legende (Auswahl & Generalisiert)

/#/] Baulandreserve EZZ] Entwicklung in Baulandreserve
Bauland — Wohngebiet A7 OEK Erweiterungsflache W
Bauland — Kerngebiet
Bauland — Sondergebiet
Bauland — Gemischtes Baugebiet 47+ OEK Erw.fl. GB
Bauland — Betriebsbaugebiet ###» OEK Erw.fl. BB
Bauland — Dorfgebiet /7~ OEK Erweiterungsflache D
Verkehrsflache
Grunland — Land- & Forstwirtschaft
Grunland — Grunflache mit besonderer Widmung
Grunland - Erholungsfiachen Abbildung 21: Flachenwidmungsplan & Ortliches Entwicklungskonzept Kein rechtsgiiltiges Planwerk - Rechtsgultiger N

Wasserflache Ausschnitt Pichling (Datengrundlage: Amt der O6. Landesregierung, Flachenwidmungsplan sowie Ortliches
eigene Erhebung) Stand Janner 2023 Entwicklungskonzept erhéltlich auf webgis.linz.at
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3.4 Grunraum und Klima

Im Norden des Planungsgebiets befindet sich das Europa- und
Naturschutzgebiet ,Traun-Donau-Auen®. Zusammen mit den noch tberwiegend
landwirtschaftlich genutzten Flachen im Siden bilden sie einen wertvollen
Naturraum fir die Stadt und die Region. Ebelsberg und Pichling profitieren
davon, neben Funktionen wie Erholung und Lebensraum fur Flora und Fauna,
durch verbesserte klimatische Bedingungen. Die noch unbebauten Flachen
haben als Ausgleichsflachen einen hohen stadtklimatologischen Wert. Sie
dienen der Kaltluftproduktion bzw. dem Kaltluftabfluss, der Beliiftung allgemein
und der thermischen Entlastung. Diese Flachen sind in diesem Sinne zu
schiitzen — eine Bebauung soll klimavertraglich erfolgen. Auch die bereits
bebauten Flachen haben in Ebelsberg und Pichling eine klimarelevante
Funktion. Eine nachteilige Wirkung durch weitere Bebauung ist in diesen
Gebieten zu vermeiden. In bebauten Gebieten mit bedeutenden
klimarelevanten Funktionen ist bei Anderung der Nutzung ein klimatisches
Gutachten notwendig. (Quelle: ,Stadtklimaanalyse Linz“ von Weatherpark
GmbH & INEK GmbH 2021)

Im Siedlungsgebiet sind diese Flachen vor allem in Form von Privatgarten und
halbéffentlichem Griin vorhanden. AuBerdem finden sich in direkter Umegbung
Naherholungsflachen wie die Weikerlseen oder der Pichlinger See. Die
StraBenraume hingegen sind nur zum Teil mit BAumen und Strauchern begrint.

Legende Legende
Klimawandelanpassung Kaltluftabfluss

I Ausgleichsraum mit hoher Bedeutung 145

Ausgleichsraum mit mittlerer Kaltlufthdhe in Metern 180 Minuten
Bedeutung nach Sonnenuntergang
Bebautes Gebiet mit geringer
Belastung und geringer 0
klimarelevanter Funktion s Luftleitbahn Donau / Traun
Bebautes Gebiet mit klimarelevanter £ Kaltluftabflussbahn mit hoher
Funktion Wirksamkeit
[ Bebautes Gebiet mit bedeutender <=>  Wirkrichtung Luftleitbahn
klimarelevanter Funktion
L 4 Kaltluftabflussrichtung
I Bebautes Gebiet mit klimatischen
Nachteilen Durchliftungsbahn Gleisanlagen
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Abbildung 22: Klimawandelanpassung (Quelle: ,Stadtklimaanalyse Linz* Weatherpark GmbH & INEK
GmbH 2021)
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3.5 FuRverkehr

In  Ebelsberg sind ein Grof3teil der Nahversorgungseinrichtungen,
Bildungseinrichtungen sowie Bus- bzw. StralRenbahnhaltestellen fuRlaufig
erreichbar. Fir Zu-Ful3-Gehende gibt es einige Abkilrrzungen, wie z.B. von der
Bl zu den Volksschulen in der ResselstralBe. Aufgrund der zahlreichen
Wohnanlagen gibt es abseits der Strale ein sekundares ErschlieRungsnetz,
das ausschlieBlich dem Ful3verkehr vorbehalten ist. Insbesondere der Weg
vom Heinrich-Kandl-Weg (ber das Kinderbad Afritschweg zur Wambacher
Stral3e und weiter bis zum Sennweg bietet eine sichere und ruhige Alternative
zur befahrenen StraBe. Vereinzelt sind an den StralRen keine Gehsteige
vorhanden, werden nur einseitig geflihrt oder setzen sich nicht fort. Das betrifft
in Ebelsberg Giberwiegend niederrangige Stral3en. Die Gehsteige sind meist nur
1,5m breit, oftmals sogar schmaler. Auch im Zentrum von Ebelsberg wird der
Gehsteig mit Einengungen auf bis zu 1m nicht den Anforderungen fiir eine
barrierefreie Fotbewgung gerecht. Die Einmiindungen von Straf3en sind fiir den
Kfz-Verkehr optimiert, wodurch Zu-FuBB-Gehende mit langen Querungen
konfrontiert sind. Abseits vom Siedlungsgebiet sind Freizeitwege vorhanden,
die in die Naherholungsgebiete fiihren.

Aufgrund der geringeren Dichte ist die ful3laufige Erreichbarkeit in Pichling nicht
immer gegeben. Ein groRerer Anteil der StralRen hat keine Gehsteige. Wie auch
in Ebelsberg sind die vorhandenen Gehsteige selten breiter als 1,5m und die
Einmindungen von StraBen auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet. Das Netz
zeichnet sich durch eine Vielzahl an Sackgassen aus, was einerseits zur
Verkehrsbheruhigung beitragt, andererseits aufgrund fehlender Abkiirzungen die
Wege fur den FuB3- und Radverkehr verlangert. Der Zugang zur Bahnhaltestelle
Pichling ist fur Ortsfremde nicht intuitiv erkennbar. Auf3erdem fehlt es hier an
direkten und barrierefreien Wegen, was sich z.B. anhand des Trampelpfads von
der Stral3e ,Im Sidpark” zur Bahnhaltestelle zeigt (siehe Abbildung 25). Die
solarCity sticht fur den FulRverkehr positiv heraus: der Kfz-Verkehr beschrénkt
sich auf ein paar wenige Stral3en, das FuRwegenetz ist engmaschig und erlaubt
Abkurzungen, Gehsteige sind durchgehend in ausreichender Breite vorhanden.
Auch in Pichling gibt es langere Wege fir Freizeitzwecke, z.B. entlang der Au
im Norden, entlang des Aumuhlbachs und rund um den Pichlinger See.
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Abbildung 25: Trampelpfad zur Bahnhaltestelle Pichling (Foto: Rosinak & Partner)
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3.6 Radverkehr

Die Hauptradwege Uber die zwei Traunbriicken binden Ebelsberg und Pichling
in das stadtische Radwegenetz ein. Die Radfahrinfrastruktur entlang dieser
Hauptradwege weist noch gréRere Licken auf, z.B. im Ebelsberger Zentrum
oder in der Lunzerstralle. Weitere Licken im Radnetz fihren dazu, dass
Umwege gefahren werden missen, um sicher ans Ziel zu kommen. Dazu zahlt
etwa der Ebelsberger SchloRweg als ruhige Ausweichroute. Es fehlen sichere,
durchgéngige und direkte Verbindungen von den Siedlungsschwerpunkten in
Pichling und Ebelsberg ins Linzer Zentrum und in die Umlandgemeinden. Zum
Teil sind die Kreuzungen nicht mit den notwendigen Querungsstellen fir den
Radverkehr ausgestattet. Die Radrouten entlang der Traun-Donau-Auen
eignen sich gut fir Freizeitzwecke, jedoch nur beschrankt fir den
Alltagsradverkehr, da sie weniger auf Hauptrouten liegen und nicht beleuchtet
sind. Die Distanzen innerhalb der Stadtteile, z.B. zu den Bahnhaltestellen, sind
gut fir den Radverkehr geeignet. Aufgrund der oben beschriebenen
Schwachstellen kann dieses Potenzial noch nicht vollstandig genutzt werden.

In den letzten Jahren wurde die Situation stetig verbessert. Das
Mobilitatskonzept der Stadt Linz ,Auf die Platze, fertig, Linz*, die
Hauptradrouten des Landes OO und die Alltagsradrouten des Bezirks Linz-
Land definieren stadtische und regionale Routen, die fiir die nachsten
Ausbauschritte von Bedeutung sind. In der Zusammenschau dieser Dokumente
ergeben sich unter anderem folgende Schwerpunkte (siehe Abbildung 29):

1. Entlang der B1 durch Ebelsberg tber die Florianer Stral3e nach St. Florian

2. Eine neue Querung der Traun von der LunzerstraBe zu den
Sommergrinden

3. Durch das Geléande der voestalpine Uber die Bricke der Umfahrung
Ebelsberg entlang der Moosfelderstral3e, Traundorfer Straf3e und Oidener
Stral3e durch den Siedlungsschwerpunkt von Pichling

4. Parallel zur Trasse der Westbahnstrecke bis nach Asten
5. Auf der ehemaligen Florianerbahn-Trasse entlang der B1

Eine neue Linzer Fahrradstrategie ist zudem in Bearbeitung und wird
voraussichtlich Ende 2023 fertiggestellt.
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Abbildung 26: Radweg bei der Haltestelle Hauderweg in Ebelsberg (Foto: Rosinak & Partner)

Abbildung 27: Gemischter Geh- und Radweg auf der Briicke der Umfahrung Ebelsberg in Richtung
voestalpine und Lunzerstral3e (Foto: Rosinak & Partner)
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Radverkehrsanlagen
Bestand und Winterbasisradwegenetz

Solar-City

7%%’} Traundorf

Winterbasisradwegenetz
Radweg mit Hauptprioritat

Sonstige Verbindungen mit
Hauptprioritat

\/‘W”/Ubweg West

Abbildung 28: Radverkehrsanlagen im Bestand (Datengrundlage: Eigene Erhebung,
Winterbasisradwegenetz Linz* Radlobby O0; Kartengrundlage: basemap.at)
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Konzepte fur den Radverkehr
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Abbildung 29: Konzepte fiir den Radverkehr Stand 2022 (Datengrundlage:
,Radhauptrouten im GroBraum Linz“ Amt der O6. Landesregierung 2014,
,Radrouten-Konzept fiir den Bezirk Linz-Land“ Komobile 2022, ,Auf die

Plétze, fertig, Linz“ Magistrat der Landeshauptstadt Linz 2021;

Kartengrundlage: basemap.at)
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3.7 Offentlicher Verkehr

Die Westbahnstrecke fihrt durch das Planungsgebiet und bietet mit dem
Bahnhof Ebelsberg und der Bahnhaltestelle Pichling zwei Anschliisse an den
Regionalverkehr. Der Bahnhof Ebelsberg liegt an der Grenze der beiden
Stadtteile, in etwa 1,5 km vom Ebelsberger Zentrum entfernt. Die Haltestelle
Pichling liegt am 6stlichen Ende des Stadtteils, in direkter Nachbarschaft zum
Pichlinger See. Die Zugange zu den Bahnhofen und die Abstellmdglichkeiten
fir Fahrrader sind derzeit wenig attraktiv gestaltet. Beide Haltestellen werden
werktags halbstiindlich durch die S1 in Richtung Linzer Hauptbahnhof bzw.
nach St. Valentin und weiter nach Garsten bedient. Vereinzelt wird der Takt
durch REX-Ziige mit Halt nur in Ebelsberg verdichtet. Am Wochenende
verkehrt die S1 stiindlich. Den Linzer Hauptbahnhof erreicht man in rund 7
Minuten, wo der Umstieg ins stadtische OV-Netz mdéglich ist. Dazwischen
liegen keine weiteren Haltestellen. Somit ist zwar der Hauptbahnhof schnell
erreicht, es bietet sich aber nicht die Mdéglichkeit schon friiher auszusteigen
bzw. ins stadtische OV-Netz umzusteigen. Bis 2032 soll der 4-gleisige
Lickenschluss im Osten des Linzer Hauptbahnhofs abgeschlossen werden. Mit
Fahrplanwechsel 2032/2033 soll dann ebenfalls die neue S-Bahn-Haltestelle
.Franckviertel* bedient und der Takt der S1 auf 15 Minuten in der
Hauptverkehrszeit verdichtet werden (siehe MaRnahme OV1).

Die StraRenbahnlinie 2 der Linz Linien verkehrt zu Hauptverkehrszeiten im 7,5-
Minuten-Takt von der JKU (ber das Stadtzentrum nach Siiden entlang der B1
Uber die Traun nach Ebelsberg und weiter bis zur solarCity. Die Trasse ist auf
eine mdoglichst gute ErschlieBung der Wohnquartiere ausgelegt, wodurch die
Reisezeit ausgedehnt wird. Die Fahrt von der solarCity zum Linzer Hauptplatz
ist mit 38 Minuten vergleichsweise lang. Ein Umstieg zur S-Bahn ist am
Bahnhof Ebelsberg mdglich. Eine Verldngerung von der derzeitigen
Endhaltestelle solarCity Ost bis zum Pichlinger See ist in zeitlicher Abstimmung
mit der S-Bahn-Verdichtung geplant (siehe MaBnahme OV4).

Die Buslinien 11 und 19 ermdoglichen alle 15 bis 20 Minuten einen Anschluss an
das stadtische OPNV-Netz. Die Stadtteilbusse 104, 105 und 106 erschlieRen
das Planungsgebiet feinmaschig. Die Regionalbuslinien 400, 407, 409, 410,
411, 412, 413 und 611 verkehren in die umliegenden Gemeinden und Stédte.
Die zwei neuen Busilinien 13 und 14 die Anbindung von Ebelsberg und Pichling
verbessern. (sieche MalRnahmen OV2 und OV3)
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Abbildung 31: Eingleisiger Abschnitt der Stral3enbahnlinie 2 im Ebelsberger Zentrum (Foto: Rosinak &
Partner)
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- : > o ¢ Linz Pichling
Linz Ebelsberg v N0 200 bis 500

500 bis 1.000 . .
Ein- und Aussteiger pro Werkta
Ein- und Aussteiger pro Werktag S 9
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Linz Linien
Busse und StraBenbahn

L

Stralenbahnlinie 2
g JKU-solarCity

Takt Hauptverkehrszeit:

7 bis 10 Minuten

\A
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5\5?’ StraRenbahn-2 . Bus-13 .
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’ % el RN -
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Bus-14

i in Richtung Hafen
¢

Bus-11/19
in Richtung Leonding

Bus-105

e

%
Bus-11/19 639

"---------I-,‘ %
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Aé StraRenbahnlinie2
'jg Verlangerung bis :
5’: zum Pichlinger See
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)
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i)
% \Pi hlinM[ Pichling Bahnhaltestelle ]
% :

Pichlinger See

N
o West Autopgap, Bus-11/19
(H) Takt: 15-20 Minuten

Stadtteilbus-104/105/106
Takt: 30 Minuten

“ohy)

Abbildung 33: Linien der Linz Linien
2022/23 (Kartengrundlage:
basemap.at)
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Bus-106
In Richtung Wambachberg
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R L\eS”
m

X
A

Seite 27 Mobilitatskonzept Linzer Studen — Ebelsberg / Pichling

L_NZ

~0%
= =/

hr

77

/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker Gmb



3.8 Kfz-Verkehr

Die Autobahn Al stellt die Uberregionale Anbindung fur den Kfz-Verkehr her.
Die nachsten Auf- und Abfahrten befinden sich auRerhalb von Linz in den
Nachbargemeinden Ansfelden und Asten. Durch die beiden Stadtteile verlauft
die B1 Wiener Stral3e, die eine schnelle Verbindung ins Linzer Zentrum und
nach Asten sowie Enns ermdglicht. Hier verkehren an Werktagen bis zu 20.000
Kfz. Eine weitere Verbindung zu den anderen Linzer Stadtteilen stellt die
Umfahrung Ebelsberg mit dem Mona-Lisa-Tunnel her. Durch einen Teil des
Verkehrs der B1 und dem Verkehr aus Pichling ergeben sich hier bis zu 27.000
Kfz an Werktagen. Mit dem Pkw erreicht man das Linzer Stadtzentrum von der
solarCity aus in etwa 18 Minuten. Praktisch ist bei den haufig vorkommenden
Staus mit einer Reisezeit von bis zu 40 Minuten zu rechnen. Inklusive
Parkplatzsuche kann diese Fahrt also langer als mit der StraBenbahn (38
Minuten) dauern. In die umliegenden Gemeinden filhren die L563
Kremsmiinsterer Strae in Richtung Ansfelden mit 12.500 Kfz an Werktagen
sowie die L564 Florianer Strafe in Richtung St. Florian mit 8.500 Kfz an
Werktagen. Die Stadtteile werden ausgehend von den Ubergeordneten Strafl3en
durch SammelstralRen wie z.B. die Hartheimer Stral3e, die Traundorfer Strafe
oder die Heliosallee erschlossen. Durch die hohen Verkehrsmengen im
Ubergeordneten Netz kommt es regelmaRig zu Staus an den Knoten. Davon ist
insbesondere der Kreisverkehr an der B1 / Umfahrung Ebelsberg, die Kreuzung
Umfahrung Ebelsberg / Traundorfer StraBe, die Kreuzung Umfahrung
Ebelsberg / Lunzerstrale, die Kreuzung Traundorfer Straf3e / Heliosallee /
MoosfelderstraBe und die Kreuzung Bl / Kremsminsterer StralBe betroffen
(siehe Abbildung 38).

In einem groRen Teil des Planungsgebiets bestehen Fahrverbote mit einer
Ausnahme fir Anliegeverkehr. Zudem gilt entlang der Kremsmiuinsterer Stralle
und selbst auf der B1 ein LKW-Fahrverbot — allerdings mit Ausnahme Quell-
und Zielverkehr. Die Wirksamkeit dieser stra3enpolizeilichen Festlegungen darf
aufgrund fehlender baulicher MalRnahmen und Kontrollen durch die Exekutive
angezweifelt werden. Unerwinschter Schleichverkehr ist dadurch ein weit
verbreitetes Phanomen im Planungsgebiet. Die StralRenraume sind auf den Kfz-
Verkehr optimiert. Das zeichnet sich z.B. weit gefasste Kreuzungsbereich aus.
Insbesondere in Pichling finden sich StraRen mit engem Querschnitt, wodurch
es in Kombination mit der zulassigen Befahrbarkeit in beide Richtungen zu
Schwierigkeiten bei Begegnungsféallen kommen kann. Zum Parken stehen
private Abstellméglichkeiten sowie der offentliche StraRenraum (meist nicht
markiert) zur Verfigung. Eine gebihrenfreie Kurzparkzone ist z.B. im
Ebelsberger Zentrum verordnet.
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Kfz-Verkehrsstarken im Werktagsverkehr
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4. Ziele & Handlungsfel

4.1 Ziele

Basierend auf den Erkenntnissen der Analyse, aus den Konsultations-
gesprachen, der Umfrage, den Erhebungen und den Stadtteil-Veranstaltungen
wurden folgende Ziele des Mobilitdtskonzeptes formuliert, die die Grundlage fur
die Handlungsfelder und das Mal3nahmenprogramm bilden:

» Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am Menschen ausgerichteten
StralBenrdaumen

» Verbesserte und sichere Radverkehrsinfrastruktur

» Leistungsféhige und attraktive ¢ffentliche Verkehrsanbindung
» Leistungsféhige StralRen fur den Kfz-Verkehr

» Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

Die im Folgenden dargestellten MalZnahmenvorschlage wurden in Hinblick auf
ihren Beitrag zum Erreichen dieser Ziele beurteilt.
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4.2 Handlungsfelder

Die MaRnahmenvorschlage wurden vier Handlungsfeldern zugeordnet. Die
Nummerierung der MaflRnahmenvorschlage ist nicht als Prioritatenreihung zu
verstehen. Zu jedem Maflnahmenvorschlag wurde in Abstimmung mit der
Abteilung Mobilitdtsplanung des Magistrats der Stadt Linz eine Angabe zum
mdglichen Umsetzungshorizont (kurz-, mittel-, langfristig) erganzt.

An der Umsetzung sind meist mehrere Handlungstrager involviert. So kénnen
einige MalRnahmen in der Kompetenz der Stadt Linz umgesetzt werden, bei
anderen missen das Land Oberosterreich, die OBB oder weitere Dritte
hinzugezogen und Einigungen erreicht werden.

Das Stadtteilverkehrskonzept ist handlungsorientiert. Daher sind bei jedem
MaRnahmenvorschlag die nachsten Schritte, die zu setzen sind, angefihrt.

Bei einigen Maflnahmenvorschlagen sind die wesentlichen Kernpunkte in

Skizzen dargestellt. Die Umsetzung dieser Kernpunkte erfordert tiefergehende
Detailplanungen in Folge des Konzeptes.
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Biindelung von Kfz-
Verkehr und punktuelle
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Abbildung 39: Handlungsfelder
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5. Hochfangige
Verkehrsinfrastruktur

Offentlicher Verkehr

OBB Westbahn: viergleisiger Liickenschluss und S-Bahn-Takt, Umsteigeknoten
FranckstraBe

Buslinie 13

Buslinie 14

Verlangerung Stralenbahnlinie 2

Motorisierter Individualverkehr

Kreuzung Lunzerstral3e: Bypass zur voestalpine

Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 1: Entfall der Linksabbiegerelation nach Pichling

Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 2: Linksabbieger-Bypass von Pichling zur B1

Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 3: Flyover-Bypass liber Kreisverkehr B1 — Umfahrung
Ebelsberg in Richtung Asten

Fahrstreifenzulegungen Kreuzungen B1 — Pichlinger StraRe und B1 — Im Sidpark

4-streifiger Ausbau der B1 zwischen Asten und Umfahrung Ebelsberg

GOOOOOG
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Umgestaltung der B1 als stadtische Hauptstra3e

Fahrradverkehr

Fahrradstral3e Fasanweg

Radweg auf der Florianerbahn-Trasse

Radverbindung Florianer StralRe Abschnitt Ziegelhubweg bis B1

Radverbindung Florianer Stral3e Abschnitt Monchgrabenstrae/Ziegelhubweg Richtung
Rohrbach

Radverbindung Florianer Stra3e bis Ortszentrum Ebelsberg

Radweg Ortszentrum Ebelsberg

Zusatzliche Traunquerung fir den Fuf3- und Radverkehr

Lickenschluss fur den Radverkehr in der LunzerstraRe

Geh- und Radwegverbindung Brachsenweg — Neufelderstral3e

OJONORONOJXORONONONONNO

Radachse Heliosallee — Im Stdpark
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@ Kreuzung Lunzerstral3e: Bypass zur voestalpine SoIar-City

Lickenschluss fir den

Radverkehr in der ) > \
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Zusitzliche T fir d Radachse Heliosallee — Im Stdpark
usatzliche Traunquerung fiir den Geh- und Radwegverbindung
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igo ova) Verlangerung StraBenbahnlinie 2

[
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D 6v3) Buslinie 14 . <
A& OBB Westbahn: viergleisiger Liickenschluss und S-Bahn-Takt,
Umsteigeknoten Franckstral3e
Ufer
@ Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 1: Entfall der Posch ov2) Buslinie 13
Radweg Ortszentrum b Isb Linksabbiegerelation nach Pichling
Ebelsberg SR
< @ Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 2: Fahrradstrale Fasanweg
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AP =S Radweg auf der Florianerbahn-Trasse @ Fahrstreifenzulegungen Kreuzungen B1 —
Pichlinger Stral3e und B1 — Im Sudpark

@ Radverbindung Florianer Straf3e Abschnitt

Abbildung 40: Hochrangige Verkehrsinfrastruktur — Verortung MénchgrabenstraRe/Ziegelhnubweg Richtung Rohrbach

der MaBnahmen (Kartengrundlage: basemap.at)
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OV1 OBB Westbahn: viergleisiger Luickenschluss und S-Bahn-
Takt, Umsteigeknoten Franckstral3e

Der Bahnausbau mit S-Bahn-Takt ist eine Schlisselmal3nahme fir die weitere
Verdichtung des OV-Angebots. In den Spitzenstunden des Pendlerverkehrs gibt
es bereits jetzt ein verdichtetes Angebot. Bedeutsamer als der Takt wird der
Umsteigeknoten FranckstralBe sein, denn er erméglicht ein Umsteigen in das
Netz der Linz Linien (geplante Linien 47 und 48) an einem zweiten wichtigen
Punkt in der Stadt neben dem Hauptbahnhof. Die Netzwirkung des OV in Linz
wird dadurch in Kombination mit den geplanten O-Bus-Linien 47 und 48 &stlich
des Stadtzentrums wesentlich verstarkt — so auch fur Pichling und Ebelsberg
sowohl als Wohnort als auch als Arbeitsort. Die MaBhahme und der Zeitrahmen
gliedern sich in das Bauprogramm der OBB im Zentralraum Oberdsterreichs
ein.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig

Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig

G D) langfristig > bis 2032
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C ) » OBB

Handlungstrager und Involvierte

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

(€

Nachste Schritte

-/

1. laufende Gesprache mit OBB fiihren

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )

Seite 35 Mobilitatskonzept Linzer Stiden — Ebelsberg / Pichling

OV2 Buslinie 13

Die Linie 13 ist Teil des Mobilitdtskonzeptes "Auf die Platze, fertig, Linz!". Sie
hat in Pichling fast denselben Streckenverlauf wie die geplante Verlangerung
der StraRBenbahnlinie 2. Sie kann also zunéchst als Vorstufe dienen — mit der
wichtigen Verbindungsfunktion Uber die Umfahrung Ebelsberg zum Linzer
Osten. Die Madglichkeit der Anbindung der Bahnhaltestelle Pichling sollte
nochmals gepriift werden. Die Verzégerung zum urspriinglichen Zeitplan hat
vertragsrechtliche Grinde zwischen der Stadt Linz und den Linz Linien. Die
technischen Planungen stehen aul3er Frage, der Gemeinderat der Stadt Linz ist
mit dem Thema betraut.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Linz Linien
» Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung
(¢ )) Nachste Schritte

Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Finanzierung der OV-Linie sicherstellen

Kfz-Verkehr 2. Prufung der Anbindung der

Ie 3 Bahnhaltestelle Pichling

3. laufende Gesprache mit Linz Linien
fuhren

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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OV3 Buslinie 14

Auch die Linie 14 ist Teil des Mobilitatskonzeptes fur Linz. Ihr Streckenverlauf in
Ebelsberg erschlie3t das Entwicklungsgebiet Sommerfeld — also den Bereich
der ehemaligen Hillerkaserne. Im Stiden von Linz entfaltet die Linie 14 erst mit
der Besiedlung einer zweiten Phase des Entwicklungsgebiets, die Uber die
Revitalisierung der bestehenden Kasernengebdude hinausgeht, ihre
Wirksamkeit. Trotzdem soll sie — in Hinblick auf die Verbindungsfunktion
nordlich der Traun gemeinsam mit der Linie 13 realisiert werden. Die beiden
Linien werden die geplanten Schnellverbindungen von Ebelsberg und Pichling
in Richtung Innenstadt bilden. Zunachst ist ein 30-Minuten-Grundtakt geplant.
Mit fortschreitender Siedlungsentwicklung sollte der Takt schrittweise verdichtet
werden.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig

Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig

G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere

s e Handlungstrager und Involvierte

( ) » Stadt Linz
» Linz Linien
Leistungsfahige und attraktive offentliche » Bautrager
Verkehrsanbindung
C )]
Nachste Schritte
Leistungsfahige StraRen fiir den .
Kfz-Verkehr 1. Finanzierung der OV-Linie sicherstellen
G 3 2. Betriebsaufnahme durch Linz Linien

3. Prozess mit Bautragern zur Linienfiihrung
auf dem Areal der eh. Hillerkaserne

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung weiterfiihren
( )
Seite 36 Mobilitatskonzept Linzer Stiden — Ebelsberg / Pichling

OV4 Verlangerung StraBenbahnlinie 2

Die Verlangerung vervollstandigt die Linie 2 zwischen der solarCity und der
Bahnhaltestelle Pichling mit Anbindung des Gewerbegebietes Sidpark. Als
Vorstufe soll die Linie 13 die wesentlichen Teile dieses 0stlichen Astes
Ubernehmen. Eine Realisierung der Strafdenbahn ist erst mit der Einflihrung des
S-Bahn-Taktes auch an der Bahnhaltestelle Pichling mit 2032 sinnvoll,
schlieBlich dient die StraBenbahn in Pichling im Wesentlichen als Zubringer zur
leistungsfahigen S-Bahn-Verbindung in die Stadt. Mit Betriebsaufnahme der
Linienverlangerung sollte das Sekundarnetz angepasst werden. Denkbar wére
etwa, dass die Linie 13 in Pichling zwischen Klettfischerweg und Bahnhof die
Route der Linie 11/19 verstarkt und die Stadtbuslinie 105 Querverbindungen
zwischen der Wiener StralRe (Billa), der Schule am Drosselweg, Wohnen beim
See und dem Siudpark sowie der Siedlung MoosfelderstraBe, dem
Entwicklungsgebiet an der Heliosallee, dem Kindergarten Neufelderstral3e, der
solarCity, der ZiererfeldstraBe und dem Stidpark herstellt.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

(: )

Handlungstrager und Involvierte

» Linz Linien
» Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung

( )

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

(: )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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. y s Ao NEU: S-Bahn-Haltestelle Franckviertel mit Fahrplanwechsel 2032/33
OBB Westbhahn: viergleisiger 557 : > Umstleg ins Innenstadt-OV-Netz (25, 27 sowie kinftige Linien 47/48)

Luckenschluss und S-Bahn-
Umsteigeknoten
Franckstral3e

Umgestaltung Zugang
Bahnhof Ebelsberg

30 Minuten-Takt S-Bahn Linie 1 mit Verdichterziigen
in der Hauptverkehrszeit sowie Verdichtung durch
REX; Ziel: 15 Minuten-Takt
- Verkehrswirksamkeit mit Fahrplanwechsel 2032/33

Umgestaltung Zugang
Bahnhaltestelle Pichling

. Abbildung 41: OV1 (Kartengrundlage: Google Maps)
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StralBenbahn-2-JKU
Universitat-solarCity
Takt Hauptverkehrszeit:
7 bis 10 Minuten

Ab 2032: Verlangerung bis
Pichlingersee

Pro®
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Geplanter Takt: 30 Minuten

Bus/O-Bus 14
Geplanter Takt: 30 Minuten

o /)/7

L_NZ  /ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mb



IV1 - IV4 Strategie zur Ausnitzung der Kapazitaten des Mona-
Lisa-Tunnels

Die Analysen der Verkehrserhebungen zeigen, dass die Leistungsfahigkeits-
engpasse auf der Umfahrung Ebelsberg weniger auf eine zu geringe Kapazitat
des Mona-Lisa-Tunnels zuriick zu fiihren sind, sondern eher auf die
vorgelagerten Kreuzungen. So bewirken insbesondere die lichtsignalgeregelten
Kreuzungen der Umfahrung Ebelsberg mit der Lunzerstrale und der
Traundorfer StraBe Riickstaus durch teilweise lange Rotphasen, die erst nach
den Spitzenstunden vollstandig abgebaut werden kénnen.

Bisher vorliegende Konzepte setzen auf zusatzliche Traunquerungen (etwa
eine HochstraRe parallel zur Umfahrung, die eine durchgéangige Vierstreifigkeit
der Umfahrung ermdglicht; oder die als Autobahn angedachte Ostumfahrung
Linz). Hohe Kosten, sehr lange Umsetzungshorizonte und Bulrgerproteste
bewirken geringe Realisierungschancen dieser Grol3projekte.

Im Rahmen des vorliegenden Konzeptes wurde daher die Strategie entwickelt,
die gegebenen Kapazitaten des Mona-Lisa-Tunnels bestmdglich auszunitzen.
Die dem Tunnel vorgelagerten Kreuzungen sollen daher moéglichst grol3e
Leistungsfahigkeiten in den Hauptrelationen der Achse Bl — Umfahrung
aufweisen. Aufgrund der raumlichen Einschrankungen (den Gleisunter-
fihrungen geschuldet) ist ein Ausbau der Kreuzung mit der Lunzerstral3e nur
mit sehr hohem Aufwand mdglich (Neubau von Bahnunterflihrungen).

Die Erhéhung der Leistungsfahigkeit kann aber auch durch die Reduktion der
Signalphasen wahrend eines Umlaufs gelingen. Dazu mussen insbesondere
Linksabbiegephasen entfallen (siehe 1V2, 3 und 4) — und mit ihnen die
maoglichen Abbiegebeziehungen.

Auf Ersatzrouten fuhrt dies zu Verkehrszunahmen bzw. fihren die entfallenden
Fahrbeziehungen zu einer geringeren ErschlieBungsqualitat z.B. der
voestalpine.

Fir die Kreuzung Umfahrung / LunzerstraBe konnten fir die Erhdhung der
Leistungsfahigkeit im Rahmen des vorliegenden Konzeptes mit Ausnahme von
IV1 keine einfachen Losungen gefunden werden, die bereits in das
Maflnahmenprogramm aufgenommen werden kénnen.

Dennoch wurden ldeen entwickelt, die zun&achst aber auf ihre technische
Machbarkeit, die verkehrlichen Auswirkungen und die Kosten vertieft gepruft
und abgewogen werden mussen.
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IV1 Kreuzung Lunzerstral3e: Bypass zur voestalpine

Schon seit einigen Jahren liegen konkrete Planungen fiir einen Bypass von der
Umfahrung Ebelsberg in die voestalpine — im Besonderen zum Lkw-Terminal in
der Lunzerstralle — vor. Bislang ist die Realisierung an der gemeinsamen
Finanzierung mit der voestalpine, die Grundstiickseigentimerin der Strafl3en
unmittelbar dstlich der Kreuzung Umfahrung / Lunzerstral3e ist, gescheitert. Mit
dem Stadtteilverkehrskonzept soll der Realisierung neue Dynamik verschafft
werden, als Erganzung zu den weiteren Planungen an der Umfahrungsachse
(siehe folgende MaRnahmen). Durch den Bypass sollen vor allem die Lkw an
der Lichtsignalregelung vorbei gefiihrt werden und dieser eine hohere
Leistungsfahigkeit verschaffen — insbesondere fir die Buslinien 13 und 14. Fir
den Radverkehr entstehen daflir nur geringfligige Umwege. Gesprache zur
Kofinanzierung mit der voestalpine wurden bereits aufgenommen. Nach einer
Einigung mit der voestalpine soll der Bypass zeithah umgesetzt werden.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralRenraumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» voestalpine (Grundeigentiimer)
» Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung
C )}

Nachste Schritte

1. Gesprache zur Finanzierung mit der
voestalpine fortfiihren
2. Adaptierung der Planung

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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V1

Kreuzung Lun

Abbildung 43: IV1 (Quelle: TBV Planungs KG)
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IV2 Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 1: Entfall der
Linksabbiegerelation nach Pichling

Am sudostlichen Tunnelportal kann die bessere Ausnitzung der
Tunnelkapazitat durch mehrere Stufen erreicht werden. In einer ersten Stufe,
die nur sehr geringer Anpassungen der Infrastruktur bedarf, kann die
Linksabbiegerelation von der Umfahrung nach Pichling entfallen. Dadurch kann
der bestehende Linksabbiegestreifen, der im Tunnel beginnt, aufgelést und der
Platz fir einen Einfadelstreifen fiir Rechtseinbieger von Pichling in die
Umfahrung Richtung Stadt genutzt werden. An der Lichtsignalanlage kann
dadurch eine der drei Phasen entfallen und die Leistungsfahigkeit der
Hauptrelationen gesteigert werden. Als Ersatz fir den entfallenden
Linksabbieger missen die Kfz am Kreisverkehr mit der B1 umdrehen. Da der
Kreisverkehr selbst in den Spitzenstunden an der Auslastungsgrenze ist, kann
dies nur eine Stufe 1 der Ertlichtigung darstellen, die allerdings ohne grof3e
Infrastrukturanpassungen auskommt. Um die Verflechtung der Verkehrsstrome
zwischen der B1 und der Traundorfer Strafl3e sicherer und leistungsfahiger zu
gestalten, ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zu prifen. Um die
Auswirkungen zu ermitteln ist jedenfalls eine Verkehrssimulation fur die beiden
betroffenen Knoten notwendig.

(siehe Abbildung 44)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am

Umsetzungshorizont

kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C

)} langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

Handlungstrager und Involvierte

C

Leistungsféhige und attraktive dffentliche
Verkehrsanbindung

» Stadt Linz
» Land 00O

(

) Nachste Schritte

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

1. Detailprifung der verkehrlichen
Auswirkungen (Verkehrssimulation)

C

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
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IV3 Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 2: Linksabbieger-Bypass
von Pichling zur B1

Ziel der Malinahmen am Ostportal ist eine Niveaufreimachung der Kreuzungen,
die dem Tunnel vorgelagert sind. Damit sollen die Leistungs-
fahigkeitseinschrankungen auf der Achse Bl - Umfahrung Ebelsberg
bestmdglich eliminiert und somit die Kapazitdt des Tunnels weitestgehend
ausgeschopft werden.

Phase 2 der Niveaufreimachung ist der Entfall der Linksabbiegerelation aus
Pichling in Richtung B1. Dadurch kann die Lichtsignalanlage an der Kreuzung
mit der Traundorfer Stral3e entfallen. Als Ersatz soll der Verkehrsstrom rechts
von der Traundorfer StralRe abzweigend — wie die Busse der Linie 11/19 — in
einer Schleife Gber dem Tunnelportal und noch vor dem Kreisverkehr mit der
B1 wieder in die Umfahrung einbindend (Option 1) gefiihrt werden.

Fur die Einbindung gibt es mehrere Optionen:

» Alternativ kann der Verkehrsstrom nérdlich und westlich der Hillerstral3en-
Siedlung geftuihrt werden (Option 2) — ein Entfall des Schrankens, der bislang
als Durchfahrtssperre fiir den Individualverkehr fungiert, wird damit
erforderlich. Dies und die entstehenden Umwege missen politisch
abgewogen werden.

» Als Option 3 kann der Verkehrsstrom in den Flyover-Bypass gemaf
Mafinahme IV4 eingebunden werden — allerdings kann so nur mehr in
Richtung Asten weitergefahren werden.

» Option 4 sieht eine Einbindung in die B1 ausschlief3lich in Richtung
Ebelsberg vor. Richtung Asten fahrende Kfz missten in Pichling die
Ausfahrten Uber die Pichlinger Stral3e oder Im Stdpark benttzen.

Fir die MaBnahme ist — bis auf Option 2 — Fremdgrund erforderlich. Die
Auswirkungen und die Machbarkeit sind in einem Projekt zu Uberprifen und
politisch die Vor- und Nachteile abzuwagen.

(siehe Abbildung 44)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten Stralenrdumen

C )

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

( )

Leistungsféhige StralRen fiir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
( )
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IV4 Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 3: Flyover-Bypass uber
Kreisverkehr B1 — Umfahrung Ebelsberg in Richtung Asten

Die Phase 3 der Niveaufreimachung der Achse B1 — Umfahrung Ebelsberg
betrifft den Kreisverkehr an der B1. Ein Flyover-Bypass fur die Relation Mona-
Lisa-Tunnel &> B1 Richtung Asten soll einen starken Verkehrsstrom aus dem
Kreisverkehr heraus bringen, um dessen Kapazitdaten fir kinftigen Verkehr
zufolge der Bebauung von Baulandreserven (inkl. des Sommerfeldes — eh.
Hillerkaserne) und OEK-Flachen nutzen zu konnen. Auch die indirekten
Linksabbiegestrome von der Umfahrung nach Pichling (siehe IV2) kénnen dann
deutlich leichter bewaltigt werden. Die Hauptverkehrsstrome zwischen Asten
und der Umfahrung Ebelsberg werden mit dieser Stufe 3 niveaufrei gefiihrt.
Eine Voraussetzung dafiir, dass das kiinftige Verkehrsaufkommen bewaltigt
werden kann. Nichtsdestotrotz sind — sofern nicht eine Mobilitaétswende
absehbar ist — groRraumige MaRnahmen wie die Ostumfahrung Linz (als
Autobahn-Bauprojekt) nicht aus den Augen zu verlieren. Um die Auswirkungen
des Flyover-Bypasses zu ermitteln ist jedenfalls eine Verkehrssimulation
notwendig.

(siehe Abbildung 44)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am

Umsetzungshorizont

kurzfristig
Menschen ausgerichteten Stralenraumen mittelfristig

C

)} langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

Handlungstréager und Involvierte

C

Leistungsféhige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

» Stadt Linz
» Land 0O
» Grundeigentimer

(

Leistungsfahige Straf3en fur den
Kfz-Verkehr

C

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

(
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Nachste Schritte
1. Prufung der verkehrlichen Auswirkungen
3 (Verkehrssimulation und
Kostenschéatzung)
)}
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V2 - IV4
Ubersicht der MalRnahmen fir die Niveaufreimachung der Kreuzung Traundorfer StraRe — Umfahrungsstrale Ebelsberg
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IV5 Fahrstreifenzulegungen Kreuzungen B1 — Pichlinger Stral3e
und B1 — Im Sudpark

Mit fortschreitender Siedlungsentwicklung in Pichling ist damit zu rechnen, dass
die Kreuzungen der Pichlinger Stra3e und der StraRe Im Sidpark mit der B1 an
Leistungsfahigkeitsgrenzen in ihrem momentanen Ausbaugrad stof3en.
Linksabbiegestreifen auf der B1 sind bereits vorhanden. Ergdnzungen durch
Rechtsabbiegestreifen auf der Bl konnen je nach Siedlungs- bzw.
Betriebsgebietsentwicklung (Stdpark) erforderlich werden.

In der Pichlinger StraBe kann die Leistungsféahigkeit der Ausfahrt auf die B1
durch einen zweiten Fahrstreifen (also eigene Links- und Recht-
sabbiegestreifen) effektiv erhdht werden. Auch eine geeignetere Detektion bzw.
Griinzeitschaltung der Linksabbieger von der B1 in die Pichlinger StraBe kann
zu einer Erhdéhung der Leistungsfahigkeit beitragen.

Auf der StralBe Im Sidpark kann ein zweiter Linksabbiegestreifen angeordnet
werden, allerdings erst dann, wenn auch auf der Bl zwei Fahrstreifen in
Fahrtrichtung Asten weitergefiihrt werden. Uberlegungen des Landes OO dazu
liegen vor.

Als nachste Schritte missen die erforderlichen Grundabtretungen eingeleitet
werden und StralRendetailprojekte ausgearbeitet werden. In Abstimmung mit
der Malnahme G2 (Mobilitatskonzepte fir die Entwicklung groferer
Siedlungsgebiete) ist ein Monitoring der Leistungsfahigkeit bei groReren
Siedlungsentwicklungen (Wohnen, Gewerbe) erforderlich. Bei der Ausarbeitung
von Mobilitatskonzepten durch die Projektwerber sind diese beiden Kreuzungen
daher mitzubetrachten.
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Beitrag zur Zielerreichung
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IV5
Fahrstreifenzulegung Kreuzung B1 / Pichlinger Stral3e Fahrstreifenzulegung Kreuzung B1 / Im Stdpark
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Geh- und Radweg und
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Abbildung 45: Systemskizze 1V5 Kreuzung B1/ A ,f Abbildung 46: Systemskizze 1V5 Kreuzung B1/
Pichlinger Stral3e (Kartengrundlage: Google Maps) : - ~ Im Sudpark (Kartengrundlage: Google Maps)
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IV6 Kompetenz Land OO: 4-streifiger Ausbau der B1 zwischen
Asten und Umfahrung Ebelsberg

Der Ausbau der Bl liegt in der Kompetenz des Landes OO. Der Bereich
zwischen Asten und der Umfahrung Ebelsberg ist Gegenstand der
Systemraumstudie B1 des Landes aus dem Jahr 2020. Die Absichten in
Hinblick auf den vierstreifigen Ausbau sind derzeit noch unkonkret. Die
MafRnahmen IV5 sind gut mit einem solchen Ausbau vereinbar. Inshesondere
der Flyover-Bypass am Kreisverkehr mit der Umfahrung Ebelsberg (1V4) wird
durch eine vierstreifige B1 beginstigt, wenngleich die Erweiterung der
Fahrbahn im Bereich der Uferkurve in Hinblick auf die eingeschrankten
Platzverhaltnisse auf ihre Machbarkeit zu prifen ist. Im Fall des Ausbaus ist zu
entscheiden, ob die zusatzlichen Fahrstreifen (teilweise) dem o6ffentlichen
Verkehr vorbehalten bleiben sollen (z.B. Busfahrstreifen fir den OOVV mit
Haltestellen vor den Kreuzungen), oder ob sie der Kapazitatssteigerung des
allgemeinen Kfz-Verkehrs dienen sollen. Zu beachten ist dabei, dass im
Regelfall die Kreuzungen bzw. die Ortsdurchfahrt in Ebelsberg und die
Traunbrtcken limitierend auf die Achsenleistungsfahigkeit wirken.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig

C )} langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Land 00

» (Stadt Linz)
Leistungsfahige und attraktive offentliche

Verkehrsanbindung

( )

Nachste Schritte

Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Abstimmungen des Landes mit
Kfz-Verkehr Umlandgemeinden

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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IV7 Umgestaltung der B1 als stadtische Hauptstralie

Die wesentlichen Elemente einer stadtischen Hauptstral3e sind eine 2- oder 4-
Streifigkeit (allenfalls mit Busfahrstreifen), beidseitige baulich getrennte
Radwege, beidseitige Gehsteige mit mind. 3,0 m Breite. Zwischen Fahrbahn
und Rad-/Gehwegen sind Grinstreifen mit Baumen — wenn nur einseitig
bebaut, dann eher ein bebauungsseitiger Griin-/Baumstreifen und ein begrinter
Mittelstreifen mit Baumen. Aufgrund der bislang fehlenden Bebauung und
Nutzungen auf beiden Seiten sollte diese Typologie fir die Umgestaltung der
B1 von der Stadtgrenze bis zur Kreuzung mit der Kremsmiunsterer Stral3e
gelten.

Auch ab der Ebelsberger Briicke bis zum Bulgariplatz ist Uber weite Strecken
nur eine einseitige Bebauung vorhanden, bzw. ist vorhandene Bebauung
deutlich abgesetzt. Damit sind Querungsstellen nur an bestimmten Punkten
erforderlich und sinnvoll. Ganz wesentlich wird der StraBenraum der B1 im
Bereich des Entwicklungsgebietes Sommerfeld durch die Bebauung gepragt.
Sie ist damit in die Umgestaltung der B1 einzubeziehen.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraRenrdumen mittelfristig

C ) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Land 00O
» Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung

G )} Néchste Schritte

Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Projekt fir Abschnitt Ebelsberg
Kfz-Verkehr ausarbeiten .
C 3 2. Abstimmung mit dem Land OO

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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R1 FahrradstralRe Fasanweg

Die Fahrradstral3e auf diesem Teilstiick der tibergeordneten, bahnbegleitenden
Radverbindung zwischen Asten und Ebelsberg wurde bereits im Friihjahr 2023
verordnet. Es fehlen derzeit lediglich noch die Beschilderung und
Bodenmarkierungen. Mit der Fahrradstrale geht gleichzeitig ein Kfz-
Durchfahrtsverbot einher.

Abbildung 48: Fasanweg im August 2022 (Foto: Rosinak & Partner)
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Radverkehrsanlagen

Bestand
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FahrradstralRe
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Radfahren im Mischverkehr : P £ 5 ) y
b ‘ X Abbildung 49: Systemskizze R1 (Kartengrundlage: DORIS.at)
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R2 Radweg auf der Florianerbahn-Trasse entlang der B1

Im Frihjahr 2023 wurden die fehlenden Teilstiicke des Radweges auf der
Trasse der ehemaligen Florianerbahn bis zur Pichlinger Stral3e errichtet:

» Von der Schiltenbergstrale am Ennsfeld und der Parallelstrale zur B1
» Von der "Uferkurve" der B1 bis zur Pichlinger Straf3e.

Auch hier sind nur mehr letzte Adaptierungen an den Kreuzungen mit der B1
ausstandig (inkl. Verbreiterung der Aufstellflachen, um Abstand von schnellem
Schwerverkehr zu erméglichen). Fiir einen zweiten Abschnitt von der Pichlinger
Stral3e bis zur Linzer Stadtgrenze zwischen der Ménchgrabenstral3e und der
Al ist ein stral3enrechtliches Verordnungsverfahren in Vorbereitung.
Anschlie3end an die Verordnung folgt die Ausarbeitung der Detailplanung,
sodass eine Errichtung 2024/25 moglich sein wird. Der Lickenschluss bis
Todling, von wo aus bereits eine Radverbindung — wenn auch noch unbefestigt
und unbeleuchtet — besteht, liegt in der Kompetenz der Marktgemeinde St.
Florian, mit der seitens der Stadt Linz eine akkordierte Errichtung angestrebt
wird.
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R3 Radverbindung Florianer StraRe Abschnitt
Ziegelhubweg bis B1

Dieses Teilstiick einer ibergeordneten Radachse von Ebelsberg in Richtung St.
Florian liegt im unmittelbaren Handlungsrahmen der Stadt Linz: vom
Ziegelhubweg bzw. der Ménchgrabenstral3e soll dazu ostseitig ein gemischter
Geh- und Radweg anstelle des derzeitigen Gehsteigs errichtet werden, der am
Ebelsberger Wanderweg in den Brechtweg Ubergeleitet werden soll. Brechtweg
und Erich-Fried-Weg sollen als Teil des untergeordneten StralRennetzes fir den
Radverkehr durch punktuelle bauliche Interventionen (Fahrbahnanhebungen,
Verengungen, 0.4.) attraktiviert werden.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig
C D) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung Nachste Schritte

( )

1. Projekt ausarbeiten

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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R4 Radverbindung Florianer StraRe Abschnitt
Monchgrabenstral3e/Ziegelhubweg Richtung Rohrbach

Von der MoénchgrabenstraBe sidwarts liegen wesentliche Teilstlicke der
tibergeordneten Radwegverbindung in der Kompetenz des Landes OO. Hierzu
werden Gesprache mit dem Land gefihrt um langfristig eine verkehrssichere
Verbindung fir Radfahrer*innen zu den sudlichen Nachbargemeinden
herzustellen.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraRenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Land 00

Leistungsféahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

( )

Nachste Schritte

1. Realisierungshorizont mit Land OO klaren

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

(e )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
( D)
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R5 Radverbindung Florianer Stral3e bis Ortszentrum Ebelsberg

Vom Ortszentrum Ebelsberg zur Florianer Straf3e fuhrt im Bestand ein
Radfahrstreifen auf der B1 bergauf, mit einer Einmindung in den Geh- und
Radweg Resselstral3e. Er kénnte zur ,Protected Bike Lane®, also einem baulich
vom Kfz-Verkehr abgetrennten Radfahrstreifen, ausgebaut werden, damit zu
Radfahrenden ausreichend Abstand gehalten wird. In der Gegenrichtung
(bergab) gibt es derzeit keine Radverkehrsanlage auf der B1, die Verbindung
Uber den Ebelsberger Schlossweg ist zwar mit dem Fahrrad gut befahrbar, sie
ist aber nicht mit dem Radverkehrsnetz entlang des Ennsfeldes verkniipft. Uber
den SchloRBweg kann eine Fahrradstra3e verordnet werden. Die Anknupfung an
die Radverkehrsanlagen im Kreuzungsbereich Florianer StraBe - Bl
(Verknupfung mit MaBnahme R3) sind im Projekt auszuarbeiten.

Umsetzungshorizont

kurzfristig
mittelfristig

langfristig

Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am

Menschen ausgerichteten Strafenraumen

C D
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive offentliche Nachste Schritte
Verkehrsanbindung

(€

D) 1. Projekt ausarbeiten
2. Verordnung vorbereiten

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr
C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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R6 Radweg Ortszentrum Ebelsberg

Das Ortszentrum von Ebelsberg ist gepragt durch einen raumlich begrenzten
StraRenquerschnitt, der jedoch zahlreiche Funktionen erfiillen muss. Die auch
seit der Inbetriebnahme der Umfahrung Ebelsberg um die Jahrtausendwende
weiterhin  hohen Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr bedingen eine fir
Radfahrer*innen unattraktive Verkehrssituation, auch wenn die gefahrenen
Geschwindigkeiten vergleichsweise gering sind. Auch die Stral3enbahnachse ist
in diesem Abschnitt teilweise auf ein Minimum reduziert — eine Begegnung
zweier StralBenbahnen ist nicht mdglich. Einzig die Langsparker-Stellplatze im
offentlichen Stral3enraum bieten einen realistischen Spielraum fiir einen
Radweg, der allerdings auch dann nur Minimalkriterien in der Breite erfllen
kann. Im Bereich der Stral3enbahnhaltestelle gibt es auch diesen Spielraum
nicht, sodass mit einer Radachse auf den etwas tiefer gelegenen Stefan-
Fadinger-Platz ausgewichen werden muss. Die technische Machbarkeit ist in
der Grobkonzeption gegeben, wahrend die Durchsetzbarkeit in Hinblick auf den
erzielbaren Kompromiss bei der Qualitat der Radverkehrsanlage auf politischer
Ebene geklart werden muss. Die Anlage ist nur auf Kosten des derzeit fast
durchgehend vorhandenen Parkstreifens zwischen den Stral3enbahngleisen
und der Fahrbahn madglich. Dieser ist gerade im Ortszentrum zumindest fir
Kurzparker (Apotheke, Geschéfte) bedeutsam. Andererseits gédbe es durch
weniger Parkvorgange auch weniger Behinderung des FlieRverkehrs (Busse
und andere Kfz). Fir die entfallenden Stellplatze misste zumindest teilweise
Ersatz gefunden werden. Eine Mdglichkeit bieten allfallige Neubauten im
Ortszentrum (derzeit gibt es noch keine relevanten Plane). Wenn Tiefgaragen
errichtet werden, kénnten auch Kurzparker-Stellplatze als Ersatz fur jene an der
Oberflache angeboten werden.

Besondere Aufmerksamkeit gilt der Detailldbsung zur Verknlipfung des
Radweges mit den weiterfiihrenden Radverkehrsanlagen bei der Kreuzung der
B1 mit der Kremsmdinsterer Stral3e.

DETAILSKIZZE SUD

__________________________________________________________________________________

Radverkehrsanlagen

'zﬂ@\%

Zweirichtungsradweg
Derzeit Parken

Bestand
Planung \l/ : E
v i 1 |
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“n Protected Bike Lane : Bike Box it ;
E - i
— Geh- und Radweg ! !
— Radfahruberfahrt : :
Radfahren im Mischverkehr g Anschluss an
2, MaBnahme R5
=]
Abbildung 54: Systemskizze R6 5 £
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R6 Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

[ Geh- und Radweg ]

Detailskizze Abschnitt Nord Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten Straenrdumen mittelfristig
G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur
( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung Nachste Schritte

(: )

1. Politische Machbarkeit klaren

Leistungsfahige Straf3en fir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
€ )

Querungshilfe
Mittelinsel

Rampe zum
Fadingerplatz

Zahnarzt

Pfarramt Ebelsberg

[ Mischverkehr Kfz/Rad ]

Abbildung 55: Skizze R6 Detailskizze Abschnitt Nord Hotel
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R6
Detailskizze Abschnitt Sud

Apotoks Schutzweg zur Apotheke ]

[ Radfahruberfahrt ]

Geh- und
Radweg

Abbildung 57: Ortsdurchfahrt Ebelsberg (Foto: Rosinak & Partner)
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Abbildung 56: Skizze R6 Detailskizze Abschnitt Stid
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R7 Zusatzliche Traunquerung fur den Ful3- und Radverkehr

Ein wichtiger Teil des Mobilitatskonzeptes fur die Entwicklung des
Sommerfeldes (eh. Hillerkaserne) ist eine mdoglichst direkte Rad- und
FuRverbindung Uber die Traun und den Jauckerbach in Richtung Stadt. Eine
FuR- und Radwegbriicke, die konstruktiv westseitig an das Tragwerk der OBB-
Brucke angehéngt ist, erscheint in diesem Kontext als machbare, landschaftlich
attraktivere und kostenginstige Variante. Trotzallem muss diese Mdoglichkeit
zunachst technisch und rechtlich mit den OBB geklart werden. Ob eine
zusétzliche Traunquerung fir die Entwicklung des Sommerfelds Ebelsberg
verkehrlich erforderlich ist, soll im Mobiltatskonzept fur diesen Stadtteil nédher
gepruft werden. Auch wenn diese Briicke mit der Siedlungsentwicklung des
Sommerfeldes einhergehen sollte, kdnnte sie bereits vorgezogen werden. Die
Zulaufe auf sudlicher Seite sind infrastrukturell weitgehend vorhanden, auf der
Nordseite gibt es bereits eine Briicke Uber den Jauckerbach und eine
Weiterfiihrung in der Schnopfhagenstral3e, die nur einen kleinen Luckenschluss
bei der dortigen Ortsstelle des Roten Kreuzes erfordert.
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R7
Systemskizze Traunquerung fir den Ful3- und Radverkehr
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R8 Lickenschluss fiir den Radverkehr in der LunzerstralRe

Der Radweg an der Lunzerstral3e westlich der Bahngleise endet derzeit bei der

Blimelhuberstralie.

Eine stadteinwarts gerichtete Verbindung zu den

Hauptradwegen entlang der B1 Wiener Stral3e fehlt. Fir den Liickenschluss
gibt es vier Varianten:

Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten StralRenraumen

Umsetzungshorizont

kurzfristig
mittelfristig

G D) langfristig
. ) . . . niedrig hoch
1) Die wenig komfortable, weil umwegbehaftete Fiihrung durch die )
Bl lhub R B. als Fahrrad Re: Verbesserte und sichere Handl . dl Vi
umelhuberstralde - z.B. als Fahrradstralie; O S S andlungstrager und Involvierte
L. N . C ) » Stadt Linz
2) die in MaBnahme R7 (zusatzliche Traunquerung fir den Fuf3- und > SRR TR e erEe 3
Radverkehr) erwahnte Route durch die Schnopfhagenstralle (mit Leistungsfahige und attraktive offentliche » OBB (Grundeigentimer bei Variante 4)
Lickenschluss beim Roten Kreuz); Verkehrsanbindung
( ) . .
3) eine Weiterfuihrung in der Lunzerstrale bis zur B1, mit dem Problem, dass eistunasianice Straen fir Néchste Schritte
entlang des sudlichen Fahrbahnrandes private Schragparker angeordnet KirVorkaty o omen Hrden L, VerEE i e R e
sind und fir eine — grundséatzlich sinnvollere, nordseitige Weiterfiihrung C 3 wirtschaftlich
eine Querungsstelle errichtet werden muss;
Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
4) eine Weiterfilhrung durch die Madlsederstralle, die allerdings eine G )

PrivatstraRe der OBB ist — mit demselben Erfordernis einer sicheren
Querungsstelle Uber die Lunzerstrale.

Die Vor- und Nachteile der Varianten in technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht miissen gegeneinander abgewogen werden.

Abbildung 60: Erforderliche Querungsstelle in der LunzerstraRe (Foto: Rosinak & Partner) Abbildung 61: Ende des Geh- und Radwegs in der Lunzerstrae (Foto: Rosinak & Partner)
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R9 Geh- und Radwegverbindung Brachsenweg -
Neufelderstralle

Die Traundorfer Strafle in Pichling stellt eine direkte Verbindung vom

Siedlungsbereich zwischen den Bahngleisen und der solarCity in Richtung BeitfagizunZielerreichting gmsetzungshorizant
Stadt dar. Sie ist aber platzmaRig so eingeschrénkt, dass keine eigenen Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Radverkehrsanlagen — und seien es nur markierte Mehrzweckstreifen — maglich Menschen ausgerichteten StraSenraumen H mittelfristig
sind. Mit zunehmender verdichteter Siedlungsentwicklung zwischen der (niedrig —) Mgty

Traundorfer Stral3e und der Heliosallee wird daher eine Parallelroute entlang

des Aubachs mit einem Liickenschluss zwischen der NeufelderstraRe und dem L

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

Brachsenweg naheliegend - als Weiterflhrung der sehr attraktiven G S _
Wegverbindung durch den Grinzug sudlich der solarCity. Die Fortfiihrung Z gt:ﬂtdlgiginwmer
entlang der Heliosallee bis zum Bahnhof Ebelsberg ist in MalRnahme Pi3 Leistungsfahige und attraktive offentliche
beschrieben. Verkehrsanbindung
(¢ D) Nachste Schritte
Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Grundverfugbarkeit klaren und
Kfz-Verkehr verhandeln
C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
( )

Abbildung 66: Brachsenweg (Foto: Rosinak & Partner)
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R10 Radachse Heliosallee - Im Sidpark

Vor kurzem wurde die Heliosallee dstlich der neuen Siedlung an der Theodor-
Grill-Stral3e bis zur BremenstraBe im Siudpark verlangert. Die Weiterfiihrung
des Geh- und Radweges zumindest bis zum Klettfischerweg ist noch
ausstandig. Sie ist derzeit noch abhangig von einer Betriebserweiterung im
Sidpark und einem positiven Abschluss des damit zusammenhangenden
Widmungsverfahrens. Mit dieser Weiterflhrung wird die hochrangige
Radverkehrsverbindung vom Bahnhof Ebelsberg tber den Lunaplatz bis zum
Gewerbegebiet Im Sudpark komplettiert. Spater soll der Radverkehr auch am
Begleitweg entlang der Stral3enbahntrasse bis zur SchwaigaustraBe gefihrt

Abbildung 68: Heliosallee verlangert ohne Radweg (Foto: Rosinak & Partner)
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Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

Nachste Schritte

( )

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

1. Abschnitt 1 ins Bauprogramm aufnehmen

(C

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

C
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Radverkehrsanlagen

Bestand
Planung

m— wes - ZWeirichtungsradweg

mmm = Geh- und Radweg

a. 1 .

‘ . (1 7 ‘." 4 . Py e y — af; : (L3 4 >
Radfahriberfahrt ! 6] M . o] A b)) y - Abbildung 69: Systemskizze R10 (Kartengrundlage: DORIS.at) .
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6. Stral3enraumgestaltung

Pichling Ebelsberg
Zugang Bahnhaltestelle Pichling umgestalten Zugang Schule Resselstral3e von Hartheimer StraRe umgestalten
Zugang Bahnhof Ebelsberg umgestalten Einmiindungen von Nebengassen in Sammelstralen in Ebelsberg

Kreuzung Heliosallee / Traundorfer Strae umgestalten

Einmiindung Traundorfer Straf3e / Oidener Strale umgestalten

Zugang Schulzentrum solarCity von Heliosallee umgestalten

Kreuzung SchwaigaustraBe / Traundorfer Stral3e umgestalten

Kreuzung Schwaigaustraf3e / Im Stdpark umgestalten

Begegnungszone Falterweg bei Kirche (Oidener Stral3e bis Biberweg)
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Solar-City

\\,f""” Pi5 | Zugang Schulzentrum solarCity von Heliosallee umgestalten

weww

Pi3 ) Kreuzung Heliosallee / Traundorfer Stra3e umgestalten
By 7aang BahaigiEeisbelimgestalin i Piz Pi4) Einmindung Traundorfer StraRe / Oidener StraBe umgestalten
&,\0 4 IrainAnrre
Ufer Pi8 | Begegnungszone Falterweg bei Kirche (Oidener Stral3e bis Biberweg)
. Kreuzung
Kreuzung SchwaigaustraRe / Traundorfer Strae umgestalten| pis Schwaigaustrale
Pi7
/ Im Sudpark
Ebelsberg umgestalten
S
&fL S
Zugang Bahnhaltestelle Pichling umgestalten| pi1 & :
Zugang Schule Resselstral3e von . ;
Hartheimer StralRe umgestalten Pich Img Rafs
A\ S #
. €Lty
= : o, 4 S Y e
563 e
‘: @ Einmiindungen von Nebengassen in : -
> SammelstraRen in Ebelsberg Pichlinger See

wwwed
Vet
se\0

L564

Abbildung 70: StralBenraumgestaltung — Verortung der Mal3nahmen (Kartengrundlage: basemap.at)
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Pil Zugang Bahnhaltestelle Pichling umgestalten

Die Bahnhaltestelle  Pichling stellt eine hochrangige offentliche
Verkehrsanbindung des neuen Siedlungsgebiets ,Wohnen beim See” dar. Die
Wegverbindung wird der Bedeutung derzeit nicht gerecht. Die SeiderstralRe
zwischen der Traundorfer StraBe und dem Bahnsteigzugang sollte primar als
FuRR- und Radachse gestaltet werden — derzeit hat sie das Erscheinungsbild
einer landlichen ErschlieBungsstrale, wo auf der Fahrbahn gegangen werden
muss — auch wenn sie nur wenige Wohnhauser im Kfz-Verkehr erschlie3t. An
der Traundorfer Straf3e fehlen Wegweiser bzw. ein Entree zur Bahnhaltestelle.
Die Wegverbindung bietet eine Madglichkeit das Haltestellenumfeld so zu
gestalten, dass der FuB- und Rad-Verkniipfung mit dem OV ein hoher
Stellenwert gegeben wird. Mit einer Siedlungsentwicklung sidlich der Bahn im
Bereich des Schwalbenweges muss auch der sidliche Zugang fir den Ful3-
und Radverkehr attraktiviert werden. Auch der Umstieg zwischen Bahn und
dem Stadtteilbus 105 muss attraktiviert werden — derzeit ist dies nur durch
einen Trampelpfad gegeben. Eine Verlegung der Bushaltestelle zum
Stiegenaufgang noérdlich der Bahnunterfiihrung ware sinnvoll. Im Zuge des
Bahnausbaus sollen an der Bahnhaltestelle auch vermietbare Fahrradboxen
und versperrbare Scooterabstellplatze errichtet werden.

Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten Stralenrdumen

(€ )
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

(€ )

Leistungsféhige StralRen fiir den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

Umsetzungshorizont
kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz
» OBB

Nachste Schritte

1. Projekt ausarbeiten

Abbildung 71: FuBweg zur Bahnhaltestelle Pichling (Foto: Rosinak & Partner)
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Abbildung 72: Schmaler FuBweg auf der Siidseite der Bahnhaltestelle Pichling (Foto: Rosinak & Partner)

L_NZ  /ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker Gmb



Pil ~
Skizze Zugang Bahnhaltestelle Pichling umgestalten e

Wohnen am See

Anhebung Kreuzungsplateau ->

Querung fir Ful3ganger*innen zur "
\ Bahnhaltestelle

Baume

) Béanke

b
Chy,
%”d

Fahrverbot ausg. Rad und
Anrainer > Zugangsachse

Abbildung 73: Skizze Pil / /
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Pi2 Zugang Bahnhof Ebelsberg umgestalten

Der Bahnhof Ebelsberg ist Dreh- und Angelpunkt des 6ffentlichen Verkehrs fir
Pichling, wahrend er fiir die Bewohner*innen von Ebelsberg unginstig fir Wege
in die Stadt liegt. Im Sinne der Verbesserung des Zugangs zum OV kommt dem
Umfeld des Bahnhofs eine hohe Bedeutung zu. Wahrend die Radabstellplatze
im Zugang bei der P+R-Anlage sehr gut genutzt werden, steht die hochwertige,
Uberdachte Anlage auf Ebelsberger Seite fast leer — sie befindet sich
schlichtweg auf der falschen Seite. Das Angebot an Radabstellplatzen soll
daher auf Pichlinger Seite auf Kosten von P+R-Stellplazten ausgeweitet und um
vermietbare Fahrradboxen und versperrbare Scooterabstellplatze erganzt
werden — mit einer guten Erreichbarkeit vor allem von der Kreuzung
Traundorfer StralRe / Heliosallee aus. Schutzwege und Radfahriiberfahrten
sollen in Zusammenhang mit der MaBnahme R9 an allen Kreuzungsarmen
erganzt werden — nicht zuletzt in Hinblick auf eine Siedlungsentwicklung an der
Eckliegenschaft, allenfalls in einer Phase 2 der Kreuzungsumgestaltung
(MaRnahme Pi3).

Schon kurzfristig kann der Linksabbiegestreifen von der Heliosallee in die
Traundorfer Stral3e, Gber den schon im Bestand nur sehr wenige Fahrten im
Tagesverlauf fihren, aufgelost werden und stattdessen entlang der
Stral3enbahngleise ein Rechtsabbiegestreifen angeordnet werden. Derzeit
muss der Mischfahrstreifen bei Annaherung einer StraBenbahn auf Rot
geschalten werden. Durch den eigenen Fahrstreifen musste nur mehr die
Rechtsabbiegerelation angehalten werden, die Geradeaus-Relation kann
freigegeben werden. Die Leistungsfahigkeit der Kreuzung kann erhéht werden —
allenfalls zugunsten der Linksabbieger in die MoosfelderstralRe, die derzeit in
der Nachmittagsspitze an der Kapazitatsgrenze sind.

Seite 72 Mobilitatskonzept Linzer Studen — Ebelsberg / Pichling

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraRenrdumen mittelfristig
C )} langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

( ) » §tadt Linz
» OBB (Eigenttimerin der Flachen des P+R-
Leistungsféhige und attraktive 6ffentliche Parkplatzes)
Verkehrsanbindung » Allenfalls Linz Linien
( )
Leistungsfahige StraRen fiir den Néachste Schritte
Kfz-Verkehr

1. Projekt ausarbeiten

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

( )

Abbildung 74: Versperrter Zugang zum Bahnhof Ebelsberg (Foto: Rosinak & Partner)

L_NZ  /ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker Gmb



Pi3 Kreuzung Heliosallee / Traundorfer Stralde umgestalten

In einer zweiten Phase der Kreuzungsumgestaltung konnen - im Bei Sielerreich y bori
Zusammenhang mit einer Siedlungsentwicklung an der noch freien eltrag zur Zielerreichung msetzungshorizont
Liegenschaft suddstlich des Bahnhofs Ebelsberg —_smnvolle Er_ganzungen dt_er Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Verkehrsanlagen vorgenommen werden: so z.B. eine Fahrstreifenzulegung in Menschen ausgerichteten StraRenraumen mittelfristig
der Traundorfer StralRe — allenfalls als Busfahrstreifen oder zur Vorbeifihrung C D) langfristig

niedrig hoch

von Radfahrer*innen am Ruickstau der Kreuzung, damit diese mithilfe einer
"Radbox" (vorgezogene Haltelinie fir das Aufstellen von Radfahrer*innen vor
den Kfz) sicher Uber die Kreuzung gefiihrt werden kénnen.

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

¢ ) » Stadt Linz
» Grundeigentimer

Handlungstrager und Involvierte

Elq Geh- und Radweg ostseitig entlang der Heliosallee schlieRt die Licke Leistungsfahige und attraktive 8ffentiiche

zwischen dem Brachsenweg (Malinahme R9) und dem Bahnhof Ebelsberg. Verkehrsanbindung
(¢ D) Nachste Schritte
Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Grundverfugbarkeit klaren und
Kfz-Verkehr verhandeln

2. Projekt ausarbeiten

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
(C D

Abbildung 75: Luftbild Bahnhof Ebelsberg (Quelle: DORIS.at)
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B+Rim
Zugangstunnel

Pi2 - Pi3
ogice Haltestelen - Skizze Zugang Bahnhof Ebelsberg umgestalten & Kreuzung
Heliosallee / Traundorfer Stral3e umgestalten

Mdogliche Haltestellen Schnellbus bzw.
Linie 13/14 mit Gehsteigverbreiterung

Mehr Fahrradstellplatze auf Kost
von P+R auf Pichlinger Seite

Zugang
A

1
I

J

Bahnsteig '

“ Entfall Linksabbieger zugunsten eines Rechtsabbiegestreifens
| (eigene Signalisierung Halt, wenn StraRenbahn fahrt)

/]

Verbesserung des Zugangs
fur FG und RF, Baume

\

]

-~ —

Bahnpor Ebelg, berg

—
sl

Vervollstandigung der

Kreuzung mit Schutzwegen

und Radfahriiberfahrt

/
/

Abbiegestreifen und Radbox
| Abbi ifen und Radb.
(Fremdgrundbedarf)

en

i

>z

Abbildung 76: Ski
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Pi4 Einmundung Traundorfer Stral3e / Oidener Stral3e
umgestalten

Die Kreuzung der Traundorfer Strafle mit der Oidener StraRe ist derzeit
ausschlieBBlich auf den Kfz-Verkehr ausgelegt. Die Fahrflachen nehmen sehr
viel Platz ein, die Gehsteige sind schmal und verlaufen nur an den Randern.
Vor allem Eltern mit Kinderwagen klagen dartber, dass die Kreuzung nur mit
Mihe begangen werden kann, obwohl das Kfz-Verkehrsaufkommen gering ist.
Durch eine deutliche Einengung der Einmindung kénnen Flachen fir den
Aufenthalt — z.B. auch an der Bushaltestelle — fur den FulRverkehr zuriick
gewonnen und gleichzeitig die Hierarchie der StraBen (Busachse) verdeutlicht
werden.

Abbildung 77: Kreuzung Traundorfer Stra3e / Oidener StraRe (Foto: Rosinak & Partner)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten Stralenrdaumen

Umsetzungshorizont

kurzfristig
mittelfristig

langfristig

( )

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

Handlungstrager und Involvierte

( )

» Stadt Linz

Leistungsféhige und attraktive dffentliche
Verkehrsanbindung

Nachste Schritte

( )

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

1. Projekt ausarbeiten

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

C
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Pi4
Skizze Einmindung Traundorfer Stral3e / Oidener Straf3e umgestalten

FulRganger*innen das
Queren erleichtern

StralRenraum begriinen

Haltestelle verlegt: Warteflache,
Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz

Einmundungen gestalten und
verengen (z.B. Anhebung)

Abbildung 78: Skizze Pi4
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Pi5 Zugang Schulzentrum solarCity von Heliosallee umgestalten

Die Umfelder von Schulen bieten eine gute Moglichkeit mit der Umgestaltung
der Straflenraume und deren Ausrichtung am Menschen statt am Kfz-Verkehr
zu beginnen. Fur Fulganger*innen bzw. Schiler*innen, die aus dem Bereich
der StralBenbahnschleife zum Schulzentrum gelangen wollen, gibt es im
Bestand keine Querungsmdglichkeit der Heliosallee und des Parkplatzes. Vor
allem nach der Schule nutzen viele Schiler*innen lieber den Zustieg in der
Schleife, um noch einen Sitzplatz in der StralRenbahn zu bekommen. Mit
einigen punktuellen MaRBnahmen kann die Wegfiihrung selbst Uber den
Parkplatz fir den FuBverkehr verbessert werden — ohne maRgebliche
Einschrankungen fur den Pkw-Verkehr.

Derzeit keine
Querungsmaoglichkeit

Abbildung 79: Luftbild Zugang Schulzentrum solarCity (Quelle: DORIS.at)
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Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten Stralenrdaumen mittelfristig
G D) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsféhige und attraktive dffentliche
Verkehrsanbindung Nachste Schritte

( )

1. Projekt ausarbeiten

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
(€ )
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Pi5
Skizze Zugang Schulzentrum solarCity von Heliosallee umgestalten

Haltestelle

Ein- und Ausfahrt
verlegt

Schutzweg zwischen Haltestelle und Schule ]

Aufenthaltsflache

Einengung und Fahrbahnanhebung ]

{ Zugangsachse direkt ]

Durchgangsachse
Uber Parkplatz

Abbildung 80: Skizze Pi5
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Pi6 Kreuzung Schwaigaustral3e / Traundorfer Stral3e
umgestalten

Die SchwaigaustrafRe wurde wahrend der Bauarbeiten an der OBB-Trasse vor

einigen Jahren als Ersatzroute fur den Schienenersatzverkehr mit Bussen Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
ausgebaut. Diese Funktion war nach Abschluss der Arbeiten nicht mehr Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
erforderlich, Durchzugsverkehr zwischen dem Sidpark (auch nicht gestatteter Menschen ausgerichteten StraRenrdumen ﬂ mittelfristig
Schwer-verkehr) und den Achsen Traundorfer StraBe und Pichlinger Straf3e (_d_ - h) langfristig

niearig OCl

zum Drosselweg blieb — zum Argernis der Anwohner*innen.
Verbesserte und sichere

Mit der fortschreitenden Siedlungsentwicklung "Wohnen beim See" stiegt auch ?adverkehrsmfrasnumur S

das Kfz-Verkehrsaufkommen, wenn auch das ErschlieBungskonzept den 2 f_tadtl_!-ihz
» Nz Linien

Handlungstrager und Involvierte

Hauptverkehr tber Im Sudpark v_orges_ehen hatte. Mitgrund danr_lst die Leistungsfahige und attraktive offentliche

Gestaltung der Kreuzungen, die die untergeordnete Kategorie der Verkehrsanbindung

Schwaigaustraf3e nicht zu vermitteln vermag. ¢ )  Nachste Schritte
Einmindung von StraBen, in denen gebietsfremder Verkehr unerwiinscht ist, Leistungsféhige Straen fiir den T FEESEEEEEE

Kfz-Verkehr

muissen optisch eingeengt werden — z.B. durch Fahrbahnanhebungen, 0.4. An ; S

der Kreuzung Traundorfer StraBe / SchwaigaustraBe muss gemaR den
Planungen fir die Buslinie 13 eine Busroute beriicksichtigt werden. Im Zuge der
Umagestaltung muss mit den Linz Linien geklart werden, ob z.B. eine Engstelle
fir Busse denkbar ist — unter Beriicksichtigung des Umstands, dass durch den
angestrebten 15-Minuten-Takt Begegnungen an genau dieser Stelle
unwahrscheinlich sind, vorallem dann, wenn gemall MalBnahme Bl die
Durchfahrt durch die Schwaigaustral3e fiir den generellen Kfz-Verkehr auch
physisch unterbunden werden soll.

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

Abbildung 81: Kreuzung Schwaigaustra3e / Traundorfer Strale (Foto: Rosinak & Partner)
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Pi7  Kreuzung Schwaigaustral3e / Im Sudpark umgestalten

Auch die Kreuzung Im Sidpark / Schwaigaustral3e ermdglicht im Bestand das
Abbiegen fir den Schwerverkehr, auch wenn die Durchfahrt durch Pichling
eigentlich verboten ist. Durch Umgestaltung der Kreuzung soll dieses Verbot
zumindest in der Relation Gewerbegebiet Stidpark und der Schwaigaustrafie
verdeutlicht werden — verbunden mit einer Querungsstelle zur Bushaltestelle
der Stadtteillinie 105. Wird die Buslinie 13 als Vorstufe der Verlangerung der
StraRenbahnlinie 2 realisiert, muss die Relation weiterhin bustauglich sein. Wird
sie spater durch die Linie 2 in dieser Linienfihrung abgeldst, kann die
Verengung baulich umgesetzt werden.

Abbildung 82: Kreuzung Schwaigaustra3e / Im Siidpark (Foto: Rosinak & Partner)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten StralBenrdumen

Umsetzungshorizont

m kurzfristig (Phase 1)

mittelfristig

langfristig (Phase 2)

( )

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

Handlungstrager und Involvierte

( )

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

Nachste Schritte

(: )

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

1. Projekt ausarbeiten

C

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

C

L_NZ /ROSINAK & PART

Liviltechniker Gmb

NER /



Pi6 - Pi7
Skizze Umgestaltung der Kreuzungen Traundorfer Stral3e mit Schwaigaustraf3e und Im Stdpark

Einmiindungen gestalten und
verengen (zunéchst bustauglich)

[Stral’&enraum begriinen

L

[Gehsteigvorziehung

7
<

x

e ¥ L) &
<+— KIGA Cun~ : g eo.;
g

Naturbackstube

Querungshilfe zur Haltestelle
(zunéchst bustauglich, Mittelinsel
daher erst in Phase 2)

[Straﬁenraum begrinen

Wohnen beim See, Skatepark
Bahnhaltestelle Pichling

Lkw-Fahrverbot durch die Gestaltung
offensichtlich machen

Abbildung 83: Skizze Pi6-Pi7
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Pi8 Begegnungszone Falterweg bei Kirche (Oidener Stral3e bis
Biberweq)

Bei der Kirche am Falterweg ist ein Kristallisationspunkt fiir ein dorfliches

Zentrum von Pichling. Derzeit ist das Umfeld noch sehr locker bebaut, einige SRy 2L A EE g Ul s DeriZant
Liegenschaften smd unbepaut. SoIIte_ das Siedlungsgebiet dort. verdichtet Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
werden, kann die zumindest sozial/kulturelle Zentrumsfunktion durch Menschen ausgerichteten StraRenrdumen mittelfristig
Gestaltung als Begegnungszone verdeutlicht werden. G ) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

( ) » Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung Nachste Schritte
(C D

1. Konzept fur die Ansiedlung von

Leistungsfahige StraBen fiir den Zentrumsnutzungen erstellen

Kfz-Verkehr
C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
(€ )

Abbildung 84: Falterweg im Bereich der Kirche (Foto: Rosinak & Partner)
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Ebl Zugang Schule ResselstralRe von Hartheimer Stral3e
umgestalten

Das Schulumfeld in der Resselstral3e in Ebelsberg bietet eine gute Mdglichkeit

mit der Umgestaltung der StraRenraume und deren Ausrichtung am Menschen EEMED) 207 AL ) ISPl

statt am Kfz-Verkehr zu beginnen. Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten Straenrdumen mittelfristig

Die ResselstralRe ist wahrend der Schulbeginnzeit mit einem Fahrverbot belegt, = ) langfristig

als Sackgasse ist sie auch wahrend der Ubrigen Zeiten nur sehr wenig ey hoch

befahren. Fur Schiilerinnen bleibt ~trotzdem selbst in der wichtigen gz&%iiiiﬁfs;’;fa:;‘;:ﬁﬁ Handlungstrager und Involvisrte

Zugangsrelation von der StralRenbahnhaltestelle in der Hartheimer Stral3e nur C y

ein schmaler Gehsteig. Die Bedeutung des Ful3verkehrs kann punktuell an der » f_tadtl_!-i_nz

. .. . . . » INZ Linien

Einmindung der Resselstrale in die Hartheimer Strae durch Umgestaltung Leistungsfahige und attraktive &ffentliche

hervorgehoben werden. Auch das Umfeld der Strafenbahnhaltestelle sollte Verkehrsanbindung

FuBwegrelationen besser aufnehmen und den Menschen den Zugang zum G )  Nachste Schritte

offentlichen Verkehr erleichtern, statt dem Kfz-Verkehr den Vorzug zu geben. ) _
Leistungsfahige StraBen fiir den 1. Projekt ausarbeiten
Kfz-Verkehr
C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
€ )

-

Abbildung 85: Luftbild Hartheimer Stra3e (Quelle: DORIS.at)
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Ebl
Skizze Zugang Schule Resselstral3e von Hartheimer Stral3e

Engstelle und Baum

RedukWe Einfahrt
Zugang Unimarkt
NG 2]

| Angehobene Uberfahrt ‘ 5 ettt

Einengung und Fahrbahnanhebung
- Querung fur FuRganger*innen

Querungshilfe / Mittelinsel
(Zugang Haltestelle)

Abbildung 86: Skizze Ebl
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Eb2 Einmindungen von Nebengassen in Sammelstral3en in

Ebelsberg
Ebelsberg weist eine deutlich urbanere Struktur auf als Pichling. Die _ : _ :
R . . . L Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Umgestaltung von StralRenrdumen ist hier weniger vordringlich. Das

Planungsprinzip Einmindungen von Nebengassen in Strallen hoherer Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Kategorie einzuengen (z.B. durch Fahrbahnanhebungen 0.4.) kann aber Menschen ausgerichteten Straenraumen mittelfristig
vorallem im Ennsfeld, in der Wambacher StraRe und der Edmund-Aigner- (,d - h) langfristig

niedrig 0C

Stral3e verfolgt werden. )
Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur

So sollen zunachst die Einmindungen der Nebengassen in die Ennsfeldstralle

Handlungstrager und Involvierte

sowie jeweils die beiden Enden der Rubertsbergergasse und des Franz-Xaver- ¢ ’ > StadtLinz
Miller-Weges in die Wambacher Strale und in die Edmund-Aigner-Stral3e Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

nach dem Muster der MaRnahme Pi4 umgestaltet werden. Synergien mit Verkehrsanbindung Nzchste Schritte
geplanten Fahrbahn- oder Einbautensanierungen sollen fir die Umgestaltung C )

genutzt werden.

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
( )

S

Abbildung 87: Kreuzung Rubertsbergergasse / Edmund-Aigner-Straf3e (Quelle: Google Street View)
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i.mdelung von Kfz-

erkehr und punktuelle
MaBnahmen

Bindelung von Kfz-Verkehr Punktuelle Malinahmen

B1 | Durchfahrtssperre Schwaigaustra3e westlich des Stieglitzweges Verkehrsspiegel NeufelderstraRe / MoosfelderstraRe

B2 | Durchfahrtssperre Rathfeldstra3e westlich des Sportplatz-Parkplatzes

Halte- und Parkverbot MoosfelderstraBe markieren/beschildern

B3 | Projekt "Wanderbaume" mit Anrainer*innenbeteiligung Kreuzung SchwaigaustrafRe / Klettfischerweg sicherer gestalten
B4 | Einbahn Theodor-Grill-Stral3e (Privatstrale) in Fahrtrichtung Osten Offensive fir Radabstellanlagen

Wegweisung fur FuR- und Radverkehr verbessern

P+R Pichling

GOOOOE

Gehsteig RathfeldstraBe zum Sportplatz erganzen

Seite 86 Mobilitatskonzept Linzer Siiden — Ebelsberg / Pichling L_nZ / ROSI NAK & PA RTN ER/

Liviltechniker 6mb



N\

<
o

Solar-City

Einbahn Theodor-Grill-Strae

s1 ) Verkehrsspiegel NeufelderstraRe / Moosfelderstrae

Halte- und Parkverbot Moosfelderstral3e markieren/beschildern | s2

&,

cyre

(Privatstraf3e) in

Fahrtrichtung Osten

(&8 Traundorf
i - B2
Durchfahrtssperre Rathfeldstrale westlich des Sportplatz-Parkplatzes BHranrahiasherre o
Bl SchwaigaustraRe westlich =rO¥
Gehsteig Rathfeldstrae zum Sportplatz erganzen | s7 Posch des Stieglitzweges
s3
Ebelsberg
RS Kreuzung Schwaigaustralle /
(,\\,‘5 Klettfischerweg sicherer gestalten
P+R Pichling (ss)
L563 }'I\_lllllly
© Fur gesamtes Gebietw'dﬁrti-g,, S
~ LT
L563 -"t ‘ ) Sa

=) N 83 Projekt "Wanderbaume" mit

, ,;.’ Anrainer*innenbeteiligung

- ’ ' u.wu‘t“f e

eC < Offensive flr
0 Radabstellanlagen
Wegweisung fiir Fuf3- und
2R S5 Radverkehr verbessern

Abbildung 88: Biindelung von Kfz-Verkehr und punktuelle Manahmen — Verortung der Mafinahmen (Kartengrundlage: basemap.at)
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B1 Durchfahrtssperre Schwaigaustral3e westlich des
Stieglitzweges

Uberlegungen fur eine StralBennetzkategorisierung in Pichling legen nahe, die
Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr durch die SchwaigaustraBe physisch zu
verunmaoglichen — so auch der vielfach geauRerte Wunsch der Anrainer*innen.
Westlich des Stieglitzweges bietet sich eine Mdoglichkeit fir die Anordnung
eines Schrankens oder eines versenkbaren Pollers (bedienbar etwa durch
Einsatzfahrzeuge, Miullfahrzeuge und offentliche Busse — siehe MaRnahme
OV?2), wie derzeit in der Traundorfer Strale bei der Hillersiedlung in Ebelsberg.
Dadurch kann gebietsfremder Durchgangsverkehr effektiv vermieden werden.
Die Durchfahrt fir den Radverkehr muss gestattet sein. Die Durchfahrtssperre
kann auch in das Projekt B3 "Wanderbaume" als Pilotversuch aufgenommen
werden.

(siehe Abbildung 91)

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig

Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig

G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz
» Linz Linien
Leistungsfahige und attraktive offentliche

Verkehrsanbindung

( )

Nachste Schritte

Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Systempriifung Schranken oder Poller

Kfz-Verkehr
C D

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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B2 Durchfahrtssperre Rathfeldstral3e westlich des Sportplatz-
Parkplatzes

Die Route Oidener Stralle — Rathfeldstral3e gilt als Schleichweg fir den Kfz-
Verkehr. Eine physische Durchfahrtssperre westlich des Sportplatz-Parkplatzes
kann diese unerwiinschte Kfz-Route effektiv unterbrechen und die Sicherheit fur
den Radverkehr insbesondere bei der Bahnunterfiihrung erhéhen.

(siehe Abbildung 91)

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

(: )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

C )

Nachste Schritte

1. Eintaktung der MaBnahmen im Zuge der
Markierungsarbeiten Fahrradstral3e

Leistungsféhige StralRen fur den
Fasanweg (R1)

Kfz-Verkehr
C D

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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B3 Projekt "Wanderbaume" mit Anrainer*innenbeteiligung

Im Zuge der Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes wurde vom Planungsteam
ein Vorschlag fur eine StraBennetzkategorisierung in Varianten vorgelegt, mit
dem Ziel ortsfremden Durchgangsverkehr zu vermeiden und den
Anliegerverkehr auf wenige Hauptrouten zu bundeln. Das Ziel kann durch
Durchfahrtssperren erreicht werden, die entweder nur durch Beschilderung
verordnet werden, oder tatsachlich physisch eingerichtet werden — fiir den
Radverkehr und allenfalls fiir den Stadtteilbus muss die Durchfahrt gestattet
sein. Vor- und Nachteile sind auf theoretischer Ebene fiir die Betroffenen nur
schwer fassbar. Durch Pflanztroge mit Baumen, die als temporére
Durchfahrtssperren flir einen gewissen Zeitraum an bestimmten Stellen
aufgestellt werden, kénnen die Effekte erprobt und die Zustimmung oder
Ablehnung bei der Anrainerschaft abgefragt werden. Ein Konzept fur diese
Wanderbaume ist ein erster Schritt fir die Erprobung der Verminderung des
Durchgangsverkehrs, die notwendigerweise auch die ErschlieBungsqualitat der
Nachbarschaften vermindert.

Erste Pilotprojekte fiir die StraRensperren durch Wanderbdume kénnten sein:

1) Sperre des Biberwegs sudlich der KnollgutstraBe und Sperre der
Knollgutstra3e bei Hnr. 33;

2) Sperre des Biberwegs und des Klettfischerwegs siidlich der KnollgutstraRe
und Sperre des Zeisigwegs bei der Traundorfer Stralie;

3) Sperre der Auhirschgasse an der Traundorfer Stralle néchst
ZiererfeldstralRe, sowie Sperren der Traundorfer Stral3e, der Knollgutstral3e,
der Ziererfeldstrafl3e und des Libellenwegs jeweils 6stlich des Biberwegs

(siehe Abbildung 91)
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Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraRenrdumen mittelfristig
G ) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

( ) » Stadt Linz
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche

Verkehrsanbindung Nachste Schritte
(C D

1. Beteiligungskonzept erarbeiten

Leistungsféhige StralRen fiir den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
(€ )

Abbildung 89: Wanderbdume (eigene Abbildung)
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B4 Einbahn Theodor-Grill-Straf3e (Privatstraf3e) in Fahrtrichtung
Osten

Die Theodor-Grill-StralRe mundet als Privatstra3e in der Kurveninnenseite in die
Heliosallee. Die Sichtverhaltnisse sind aufgrund der Langsparkstreifen entlang
der Heliosallee eingeschrankt. Als einfache Gegenmalnahme soll die
Privatstra3e zur Einbahn in Fahrtrichtung Osten werden. Wichtig ist, dass das
Radfahren gegen die Einbahn gestattet ist.

(siehe Abbildung 91)

Abbildung 90: Einmiindung der Theodor-Grill-Strale in die Heliosallee (Quelle: Google Street View)
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten Straenraumen

[C )
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

C )

Leistungsféhige Stralen fir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
(€ )

Umsetzungshorizont

kurzfristig
mittelfristig
langfristig
Handlungstrager und Involvierte
» Stadt Linz
» Wohnbautrager
Né&chste Schritte

1. Gesprach mit Wohnbautréger aufnehmen
2. Verordnung erteilen
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\ \ = Auhirschgasse
At B1- B4
Systemskizze Strafsennetz in Pichling

( 2\

B4 - Einbahn Theodor-Grill-Straf3e (Privatstral3e) in
Fahrtrichtung Osten

(.

-

B3 - Magliches Pilotprojekt fir Wanderbaume:
Sperre der Auhirschgasse an der Traundorfer
StralRe nachst Ziererfeldstral’e, sowie Sperren der
Traundorfer StraRe, der Knollgutstral3e, der
ZiererfeldstraBe und des Libellenwegs jeweils
Ostlich des Biberweg

B3 - Mdgliches Pilotprojekt fir Wanderbdume: Sperre des Biberwegs
suidlich der Knollgutstrale und Sperre der KnollgutstraRe bei Hnr. 33

=W,

B3 - Mogliches Pilotprojekt fiir Wanderbaume: Sperre des Biberwegs
und des Klettfischerwegs sudlich der Knollgutstrae und Sperre des
Zeisigwegs bei der Traundorfer Stral3e

4
~
= ~ Schwaigaustrae

837
B2 - Durchfahrtssperre Rathfeldstrae westlich des vl
Sportplatz-Parkplatzes '

B1 - Durchfahrtssperre Schwaigaustraf3e westlich des
Stieglitzweges: Schranken ausgenommen Bus oder
versenkbarer Poller

KN \\\ / Y

Hl (Ubergeordnete StraRe

‘ ~ === SammelstralRe

. el .
9\0“\\“26 == Erschlieungsstralle

=1 Sackgasse

P Einbahn
L

* -
! x % & Anderung gegeniiber Bestand
Abbildung 91: Systemskizze B1-B5 (Kartengrundlage: DORIS.at) as

\
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S1 Verkehrsspiegel Neufelderstral3e / Moosfelderstralie

Der Eckbereich der Kreuzung ist nur ungeniigend einsehbar. Durch einen
Verkehrsspiegel soll diesem Umstand kurzfristig begegnet werden. Langfristig
kann im Sinne der StralBennetzkategorisierung und der Vermeidung von
gratzelfremdem Durchzugsverkehr eine Diagonalsperre mit Einbahnfiihrung im
sehr engen ndordlichen Ast der MoosfelderstralBe sinnvoll sein. Jedoch erst mit
StraRenergdnzungen im Zuge der Siedlungsentwicklung entlang der
Neufelderstrale.

S2 Halte- und Parkverbot Moosfelderstralle
markieren/beschildern

Durch das neue Wohngebiet auf dem Areal der ehemaligen Christ-Lacke in der
Moosfelderstral3e stieg die Belegung des offentlichen StraBenraums durch
geparkte Fahrzeuge. Die verfligbaren Stral3enbreiten lassen einseitiges Parken
in der MoosfelderstraBe und in der Neufelderstrae allerdings nicht zu — die
verbleibende Fahrbahn ist zu schmal. Das ex-lege-Halte- und Parkverbot soll
durch gesonderte Beschilderung bzw. Markierung verdeutlicht werden.

Abbildung 92: Kreuzung Neufelderstrale / Moosfelderstrale (Foto: Rosinak & Partner)

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig

G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsféahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

C )

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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Abbildung 93: Kreuzung Neufelderstrae / Moosfelderstrae (Foto: Rosinak & Partner)

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsféhige und attraktive dffentliche
Verkehrsanbindung

C )

Nachste Schritte

1. Halte- und Parkverbot verordnen

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

(: )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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S3 Kreuzung Schwaigaustral3e / Klettfischerweg sicherer
gestalten

Im Nahbereich der Kreuzung mit dem Klettfischerweg sind die Sichtverhaltnisse
in der Schwaigaustrale durch parkende Fahrzeuge eingeschrankt. Im
betreffenden Bereich soll ein Halte- und Parkverbot eingerichtet werden —
baulich kann dies zusétzlich durch eine Vorziehung des stidseitigen Gehsteiges
zur Abdeckung des Parkstreifens erreicht werden. Durch eine Vorziehung des
nordlichen Gehsteigs und mit einem Schutzweg gemischt mit einer
Radfahrtberfahrt kann das Queren fir zu FuR Gehende und Radfahrende
sicherer gestaltet werden. Durchgezogene Gehsteige an den Einmindungen
der Oidener StraBe und der SeiderstralRe verdeutlichen die Stra3enkategorien.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig
C D) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

( )

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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S3
Skizze Kreuzung Schwaigaustral3e / Klettfischerweg sicherer gestalten

StralRenraum begriinen ]

Gehsteigvorziehung
(Halte- und Parkverbot)

-
Fahrbahnanhebung > ;

durchgehender Gehstei
kurc gehender Gehsteig ) £ / ,j

/

( A

Schutzweg und _ / Schwaigaustrasse
kRadfahrerilberfahrt gemischt

Abbildung 94: Skizze S3
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S4 Offensive fur Radabstellanlagen

Um den Radverkehr in Pichling und in Ebelsberg effektiv zu férdern, braucht es
neben Investitionen in Radverkehrsanlagen auch Radstellplatze an wichtigen
Zielorten — im Zentrum der solarCity oder im Ortszentrum Ebelsberg, in
weiteren Subzentren wie dem Ennsfeld, der Hartheimer Stral3e, etc. In einem
gesonderten Projekt sollen die bestehenden Radstellplatze erhoben und die
Standorte fir Radabstellanlagen verdichtet werden.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdumen mittelfristig

G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

( )

Nachste Schritte

1. Erhebung der vorhandenen
Radabstellanlagen

Leistungsfahige StralRen fiir den )
2. Konzept fir Ergdnzungen ausarbeiten

Kfz-Verkehr
C D

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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S5 Wegweisung fur Ful3- und Radverkehr verbessern

Um die verbesserten Zugange zum offentlichen Verkehr — im Wesentlichen zu
den Bahnhofen Pichling und Ebelsberg, dem Lunaplatz und zu den
StralRenbahnhaltestellen im Ennsfeld, der Hartheimer Strafle und im
Ortszentrum Ebelsberg auch gut an die Menschen zu kommunizieren, soll die
Wegweisung fir FuBgéanger*innen und Radfahrer*innen insbesondere mit der
Angabe von Wegzeiten bzw. Weglangen verbessert werden. Stelen mit
einheitlichem Erscheinungsbild haben sich in vielen Stadten bereits bewahrt
und leisten einen wertvollen Beitrag fur ein ful3géanger- und radfreundliches
Wohnumfeld und zur Bewusstseinsbildung insbesondere bei Siedlungen, die
neu bezogen werden. Ein Umzug ist ein Bruch in der Biografie, der oftmals mit
dem Uberdenken von Mobilititsgewohnheiten einhergeht.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralRenraumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

(: )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

(: )

Nachste Schritte

1. Wegweisungskonzept ausarbeiten

Leistungsféhige StralRen fur den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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S6 P+R Pichling

Eine Erweiterung der Park+Ride-Anlage beim Bahnhof Ebelsberg ist nicht
sinnvoll: Fir Bewohner*innen aus Pichling ist der Weg zum Bahnhof in
optimaler Distanz fir das Fahrrad (siehe MaRnahme Pi2), regionaler
Park+Ride-Verkehr sollte nicht das Siedlungsgebiet von Pichling belasten. Er
soll naheliegenderweise zur Bahnhaltestelle Pichling gefiihrt werden, wo der
Platz und die Anbindung an das Gbergeordnete Stral3ennetz fiir eine
Park+Ride-Anlage vorhanden sind.

Eine Realisierung in Zusammenhang mit dem 4-gleisigen Ausbau der
Westbahn (OV1) und der Verlangerung der StraBenbahn (OV4) ist naheliegend.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdaumen mittelfristig
C D) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( ), StadtLinz, OBB
»  Grundstlickseigentimer

Handlungstrager und Involvierte

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

C ) Nachste Schritte
Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Gespréche mit OBB einleiten
Kfz-Verkehr

( )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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S7 Gehsteig Rathfeldstral3e zum Sportplatz erganzen

Die Rathfeldstralle ist ein wichtiger Zugang zum Sportplatz stdlich der
Bahntrasse. Zwischen dem Storchenweg und dem Sportplatz gibt es derzeit
keinen Gehsteig. Im Sinne einer Stralengestaltung, die an den Menschen
ausgerichtet ist, soll der StraRenquerschnitt mit méglichst schmaler Fahrbahn
(SackgassenerschlieBung des Sportplatzes und weniger Wohnhauser gemar
MaRnahme B2), allenfalls mit zwei Ausweichstellen und mdéglichst breitem

Gehsteig ausgebaut werden.

Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am
Menschen ausgerichteten Strafenraumen

¢ )
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C )

Leistungsfahige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

C )

Leistungsféahige Straf3en fiir den
Kfz-Verkehr

C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )

Umsetzungshorizont
kurzfristig
mittelfristig
langfristig

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Nachste Schritte

1. Festlegung des StralRenquerschnitts,
Aufnahme ins Bauprogramm
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Abbildung 95: Systemskizze S7
(Kartengrundlage: DORIS.at)
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8. Governance- o |

4

Mallnahmen /

Modell zur strategischen Entwicklung der bestehenden Baulandreserven und OEK-
Flachenreserven: Umlenken von Bautatigkeit auf besterschlossene Gebiete

@ Mobilitéatskonzepte fir die Entwicklung gréRerer Siedlungsgebiete
@ Quartiers- und Verkehrsentwicklung Sommerfeld/Sommergriinde

Stadtisches Planungshandbuch 6ffentlicher Raum
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G1 Modell zur strategischen Entwicklung der bestehenden
Baulandreserven und OEK-Flachenreserven: Umlenken von
Bautatigkeit auf besterschlossene Gebiete

Die Stadt Linz plant eine Uberarbeitung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes
(OEK). Bereits im derzeit geltenden OEK werden zentrale sowie gut mit der
StraBenbahn und vor allem der S-Bahn erschlossene Raume fur
verdichtete Bebauungsformen als geeignet angesehen. In einem aktuell
laufenden Prozess "Strategieraum B1 Wiener Straf3e Linz Pichling/Ebelsberg -
Asten - St. Florian - Enns", gesteuert durch das Land OO, werden
Planungsinstrumente fiir die Landes- und Stadtverwaltung wie etwa das OEK
weiterentwickelt, damit sie eine strategische Entwicklung von Baulandreserven
ermoglichen. Die Studie bekraftigt die zeitlich bevorzugte Bebauung jener
Flachen, die durch den 6ffentlichen Verkehr bereits gut erschlossen sind,
z.B. entlang der Heliosallee oder im Nahbereich der Bahnhofe. Eine gute
Vernetzung fur den Ful3- und Radverkehr, vorhandene Nahversorgung und
Bildungseinrichtungen sind weitere Aspekte, die fir die prioritare
Siedlungsentwicklung mafRgebend sind.

Im Zusammenhang mit den Flachenreserven und einer klimavertraglichen
Stadtentwicklung wird in diesem Sinne die Innenentwicklung in Ebelsberg
und Pichling gezielt gelenkt. In neuen Quartieren soll eine Mischnutzung mit
Gewerbeflachen in den ErdgescholB3en insbesondere fiir Nahversorger
angestrebt werden, um die Versorgung vor allem von Pichling zu verbessern.
Durch die Strategie der stadtebaulichen Nachverdichtung lassen sich nicht nur
verkehrsplanerische Ziele, sondern auch (bergeordnete Ziele der
klimagerechten Stadtentwicklung in Ebelsberg und Pichling sinnvoll realisieren.
Das betrifft beispielsweise auch eine erhohte Achtsamkeit auf
Baukorperstellungen zur Sicherung von Kaltluftstromen, Grindacher, gut
durchluftete Frei- und Erholungsraume und die Beschattung von
Verkehrsflachen fur Zu-Fu3-Gehende und Radfahrende.

Voraussetzung fir den weiteren schrittweisen Bau von umfangreichen

Wohnhausanlagen ist der Ausbau des o¢ffentlichen Verkehrs — als nachster
Schritt sind dies die Buslinien 13 und 14.
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Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenraumen mittelfristig
G D) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

( ) » Stadt Linz
» Land 00
Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung
C ) Néchste Schritte
Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Prifung rechtlicher Mdglichkeiten fir
Kfz-Verkehr strategische Instrumente

( )

Klimavertréagliche Siedlungsentwicklung
(C )
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G2 Mobilitatskonzepte fur die Entwicklung grol3erer
Siedlungsgebiete

Die ganzheitliche Planung von Stadtquartieren muss kiinftig mehr in den Fokus
geruckt werden. So missen externe Verkehrsplaner*innen von Beginn der
Planungen an in den Antragsprozess zur Anderung der Flachenwidmung und
Bebauungsplanung einbezogen werden. Nur so kann gewahrleistet werden,
dass ein Mobilitatskonzept, durch dessen Umsetzung das Mobilitatsverhalten
der kunftigen Bewohner*innen oder Beschaftigten in Richtung der
stadtvertraglichen  Mobilitatsformen des Umweltverbunds (OV, Rad-,
FuRverkehr) gelenkt und Shared Mobility ermdglicht wird, bereits in die
Grundlagen fur den Widmungsprozess aufgenommen wird.

Bereits jetzt missen Bauwerber, die gré3ere Siedlungen oder Gewerbeflachen
entwickeln, Mobilitatskonzepte vorlegen. Werden sie aber zu spéat einbezogen,
ist der Handlungsrahmen der Bauwerber begrenzt, weil er dann nur auf die
Ausgestaltung des Privatgrunds abzielt. Die Ausstattung des stadtischen
Umfeldes pragt das Mobilitdtsverhalten deutlicher. Die Mobilitdtskonzepte
mussen am Modell zur strategischen Entwicklung von Baulandreserven
(MaRnahme G1) orientiert werden. Gerade im Umfeld des Bahnhofs Ebelsberg
ist auch eine Reduktion der Pkw-Pflichtstellplatze fur Zielnutzungen (Gewerbe)
vorzusehen.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdumen mittelfristig

G D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

( )

Handlungstrager und Involvierte

» Stadt Linz

Leistungsféhige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

( )

Nachste Schritte

1. Leitfaden fir Mobilitatskonzepte
formulieren und an Bautrager

Leistungsféhige Strafl3en fur den )
aushandigen

Kfz-Verkehr
(¢ D

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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G3 Quartiers- und Verkehrsentwicklung
Sommerfeld/Sommergrinde

Zwischen der Stadt Linz und den Bauwerbern der Entwicklungsflachen der
ehemaligen Hillerkaserne ("Sommerfeld") gibt es laufende Gesprache der
Handlungstrager. Eine Umweltvertraglichkeitsprifung fir Stadtebauvorhaben
gemald UVP-Gesetz ist unter den derzeitigen Rahmenbedingungen absehbar.
In einer ersten Bauphase ist die Revitalisierung der bestehenden
Kasernenbauten zu Wohnhausern vorgesehen. Weitere Entwicklungsphasen
erfordern MaRnahmen im o6ffentlichen Verkehr, die auch im Mobilitatskonzept
fir das Vorhaben bereits skizziert wurden und im vorliegenden
Mobilitatskonzept fir den Linzer Siiden eingebettet sind. Die Buslinie 11/19
kann kurzfristig an die Entwicklung angepasst und durch das Areal gefuihrt
werden, die geplante Buslinie 14 stellt eine Schnellverbindung in Richtung
Innenstadt dar.

Das "Sommerfeld" soll ein Pilotprojekt fir die Erprobung des Modells zur
strategischen Entwicklung von bestehenden Baulandreserven (Mal3hahme G1)
sein.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StralBenrdaumen mittelfristig

C D) langfristig
niedrig hoch

Verbesserte und sichere

Radverkehrsinfrastruktur Handlungstrager und Involvierte

( ) » Stadt Linz
» Land 00
Leistungsfahige und attraktive offentliche » Bautrdger des Sommerfeldes
Verkehrsanbindung
( )

N&chste Schritte
Leistungsfahige Stral3en fiir den
Kfz-Verkehr 1. Gesprache fortsetzen
G 3 2. Planungen auf der Ebene Bautréager-
Stadt-Land OO abstimmen

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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G4 Stadtisches Planungshandbuch offentlicher Raum

Die Gestaltung des offentlichen Raumes in Linz soll klar erkennbaren Prinzipien
folgen. Derzeit werden oftmals private Kfz-Stellplatze auf Flachen errichtet, die
zwischen der o6ffentlichen Fahrbahn und dem o6ffentlichen Gehsteig liegen. Dies
schrénkt den Gestaltungs- und Handlungsspielraum des 6ffentlichen Raumes
stark ein. Auch die Wertschatzung des Fullverkehrs sollte durch
Gehsteigvorziehungen und systematische Querungshilfen an Kreuzungen — wie
schon im Mobilitatskonzept fur die Stadt Linz "Auf die Platze, fertig, Linz!" als
Ziel formuliert — hervorgehoben werden. Ein Planungshandbuch fir die
Gestaltung des o6ffentlichen Raumes konnte in weiterer Folge die Grundlage fir
alle Strallenbaumaflnahmen darstellen. Beispiele fiir wichtige Handlungsfelder
des Planungshandbuchs koénnten aus dem Kontext des vorliegenden
Stadtteilmobilitatskonzeptes sein:

» Vermeidung von privaten Stellplatzen entlang der Fahrbahn

» Prinzip Gehsteigvorziehungen an Kreuzungen zur Abdeckung von
Parkstreifen

» Prinzip Langsparken unter Baumen, kein Schrag- oder Senkrechtparken in
Neuplanungen

» Unterbrechungen bzw. Vorziehungen in Parkstreifen zur SchlieBung von
FuRweglicken

» Gehsteigmindestbreite 2,0m

» Schulwegplane mit Erganzung von Querungshilfen

» E-Ladeplatze in Parkstreifen

» Fahrbahnhaltestellen fir Busse bevorzugt gegeniiber Buchten

» Erhalt und Pflege von Baumen
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Beitrag zur Zielerreichung

Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am

Menschen ausgerichteten StralRenraumen

Umsetzungshorizont

mittelfristig (Planungshandbuch)

m kurzfristig (Beachten der Grundséatze)

) langfristig

(

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

Handlungstréager und Involvierte

(

Leistungsféhige und attraktive offentliche
Verkehrsanbindung

» Stadt Linz

Néachste Schritte

(

Leistungsfahige Stral3en fur den
Kfz-Verkehr

1. Prozess zur Entwicklung des
Planungshandbuchs unter Beteiligung der
relevanten Magistratsabteilungen
einleiten

C

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung

C
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G5 Parkraumbewirtschaftung: gebuhrenpflichtige Kurzparkzone

Die gebuhrenpflichtige Kurzparkzone der Stadt Linz umfasst derzeit nur die
Innenstadt und angrenzende Gebiete. Schon im Mobilitatskonzept "Auf die
Platze, fertig, Linz!" wird die schrittweise Ausweitung der Zone auf weitere
Stadtteile empfohlen. Den Linzer Stiden wird die Ausweitung zwar erst
langfristig erreichen, dennoch ist es wichtig, mit zunehmender Siedlungs-
entwicklung vor allem Dauerparker aus dem 6ffentlichen Raum in Tiefgaragen
zu verlagern. Damit werden im StraBenraum Stellplatze fir Lieferdienste,
mobilitéts-eingeschrankte Personen oder Kurzparker (<30 min, aber auch
Besucher*innen) frei.

Kurzparkzonen sind bereits Teil der Uberlegungen fiir das Entwicklungsgebiet
»~sommerfeld (G3), in ahnlichen Projektentwicklungen missen sie ebenfalls
Teil des Mobilitatskonzeptes sein. Im Ortszentrum von Ebelsberg ist bereits
jetzt eine Kurzparkzone verordnet — allerdings noch gebuhrenfrei. Letztendlich

ist die geblhrenpflichtige Kurzparkzone eine wirksame MalRBhahme gegen einen

hohen Pkw-Verkehrsanteil bei Einpendler*innen.

Beitrag zur Zielerreichung Umsetzungshorizont
Verkehrsberuhigtes Wohnumfeld mit am kurzfristig
Menschen ausgerichteten StraBenrdumen mittelfristig
C )) langfristig

niedrig hoch

Verbesserte und sichere
Radverkehrsinfrastruktur

C ), Politik
» Stadt Linz

Handlungstrager und Involvierte

Leistungsfahige und attraktive 6ffentliche
Verkehrsanbindung

C ) Nachste Schritte

Leistungsfahige StraRen fiir den 1. Politische Meinungsbildung
Kfz-Verkehr 2. Magistratsinterne Abstimmung
C )

Klimavertragliche Siedlungsentwicklung
C )
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9. Zusammenfassung der Mal3Bhahmenvorschlage

ID

Umsetzungshorizont

Mafnahmen

kurzfristig | mittelfristig | langfristig

Handlungstrager und
Involvierte

nachste Schritte

Handlungsfeld Hochrangige Verkehrsinfrastruktur

- OBB Westbahn: viergleisiger Liickenschluss und S- n - u o .
Oov1i Bahn-Takt, Umsteigeknoten Franckstrage bis 2032 | OBB laufende Gespréache mit OBB fuihren
Finanzierung der OV-Linie sicherstellen, Priifung der
ov2 Buslinie 13 X Linz Linien, Stadt Linz Anbindung der Bahnhaltestelle Pichling, laufende Gesprache
mit Linz Linien fuhren
Stadt Linz. Linz Linien Finanzierung der OV-Linie sicherstellen, Betriebsaufnahme
ov3 Buslinie 14 X o ’ durch Linz Linien, Prozess mit Bautragern zur Linienfiihrung
Bautrager ; N
auf dem Areal der eh. Hillerkaserne weiterfiihren
(e\VZ} Verlangerung StraBenbahnlinie 2 X Linz Linien, Stadt Linz
VoSS Gespréache zur Finanzierung mit der voestalpine wieder
V1 Kreuzung Lunzerstral3e: Bypass zur voestalpine X (Grundeigentimer), Stadt p . 9 p
Linz aufnehmen, Adaptierung der Planung
V2 O_stportal_ Mona-Ll_sa-TunneI _Pha_tse 1: Entfall der Stadt Linz, Land 00 Detallprufupg der_ verkehrlichen Auswirkungen
Linksabbiegerelation nach Pichling (Verkehrssimulation)
V3 Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 2: Linksabbieger- x Stadt Linz, Land OO0, Verhandlungen zur Grundabtretung starten, Projekt
Bypass von Pichling zur B1 Grundeigentiimer ausarbeiten (Verkehrssimulation und Kostenschéatzung)
Ostportal Mona-Lisa-Tunnel Phase 3: Flyover-Bypass . = . . . . .
4 lber Kreisverkehr B1 — Umfahrung Ebelsberg in X Stadt L|_nz, L?nd 00, Prifung der ver.!<ehrI|chen Auswirkungen (Verkehrssimulation
- Grundeigentiimer und Kostenschétzung)
Richtung Asten
V5 Fahrstreifenzulegungen Kreuzungen B1 — Pichlinger X Land OO, Stadt Linz Verhandlungen zur Grundabtretung starten, Projekte
StralBe und B1 — Im Sudpark ausarbeiten
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ID

MafRnahmen

Umsetzungshorizont

kurzfristig | mittelfristig | langfristig

Handlungstrager und
Involvierte

nachste Schritte

Handlungsfeld Hochrangige Verkehrsinfrastruktur

Kompetenz Land OO: 4-streifiger Ausbau der B1

V6 zwischen Asten und Umfahrung Ebelsberg X Land OO, (Stadt Linz) Abstimmungen des Landes mit Umlandgemeinden
V7 Umgestaltung der B1 als stadtische Hauptstrae X X Land OO, Stadt Linz PRI I A s Se2E0Ey) ESEnTeiE, AT [
dem Land OO
R1 FahrradstraBe Fasanweg X Stadt Linz Markierungs- und Beschilderungsarbeiten
Stadt Linz Markierungs- und Beschilderungsarbeiten, Adaptierung der
R2 Radweg auf der Florianerbahn-Trasse Abschnitt 1 | Abschnitt 2 . . Kreuzungen mit der B1 im 1. Abschnitt
Martkgemeinde St. Florian M s
Verordnungsverfahren fur den 2. Abschnitt einleiten
R3 R_adverblndung Florlaner StralRe Abschnitt x Stadt Linz Projekt ausarbeiten
Ziegelhubweg bis B1
Radverbindung Florianer StralBe Abschnitt - . . . A
R4 MénchgrabenstraBe/Ziegelhubweg Richtung Rohrbach X Land OO Realisierungshorizont mit Land OO klaren
R5 Radverbindung Florianer StraRe bis Ortszentrum x x Stadt Linz Ver_ordnung vorperelten
Ebelsberg Projekt ausarbeiten
R6 Radweg Ortszentrum Ebelsberg X Stadt Linz politische Machbarkeit klaren
R7 Zusétzliche Traunquerung fir den Ful3- und X Stadt Linz, OBB verke_hrllche Erforderllc'hke_l_t naher untersuchen und
Radverkehr technische Machbarkeit prifen
Stadt Linz, Private
Grundeigentiimer bei
R8 Luckenschluss fur den Radverkehr in der LunzerstraRe X Variante 3, OBB Variantenprifung technisch und wirtschaftlich
(Grundeigentimer bei
Variante 4)
R9 CET- U] [NEE ST e g (e ey - X St Ll.nz, " Grundverfiigbarkeit klaren, verhandeln
Neufelderstral3e Grundeigentliimer
R10 Radachse Heliosallee - Im Siudpark Abschnitt 1 Abschnitt 2 | Stadt Linz Abschnitt 1 ins Bauprogramm aufnehmen
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ID

MafRnahmen

Umsetzungshorizont

kurzfristig | mittelfristig | langfristig

Handlungstrager und
Involvierte

nachste Schritte

Handlungsfeld StraRenraumgestaltung

Pil Zugang Bahnhaltestelle Pichling umgestalten X Stadt Linz, OBB Projekt ausarbeiten
Stadt Linz, OBB
(Eigentumerin der
Pi2 Zugang Bahnhof Ebelsberg umgestalten X Flachen des P+R- Projekt ausarbeiten
Parkplatzes), allenfalls
Linz Linien
Pi3 Kreuzung Heliosallee / Traundorfer Stral3e X Stadt Linz, Grundverfiigbarkeit klaren und verhandeln, Projekt
umgestalten Grundeigentimer ausarbeiten
pia Einmiindung Traundorfer Stral3e / Oidener Stral3e X Stadt Linz Projekt ausarbeiten
umgestalten
Pi5 Zugang Schulzentrum solarCity von Heliosallee X Stadt Linz Projekt ausarbeiten
umgestalten
Pi6 AR, SERSEGELSTERS § TEAEieT ShElke X Stadt Linz, Linz Linien Projekt ausarbeiten
umgestalten
Pi7 Kreuzung Schwaigaustraf3e / Im Siuidpark umgestalten Phase 1 Phase 2 | Stadt Linz Projekt ausarbeiten
Pi8 Begegnu'ngs'zone RS o (e (S el X Stadt Linz Konzept fiir die Ansiedlung von Zentrumsnutzungen erstellen
Stral3e bis Biberweg)
Eb1 AN SEIL RESSE SIS Vem FEmEmEr SiEes X Stadt Linz, Linz Linien Projekt ausarbeiten
umgestalten
Eb2 _Elnmundungen e B EETEEESED [ S e X Stadt Linz Zeitplan fir langfristigen Umbau erstellen
in Ebelsberg
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ID

MafRnahmen

Umsetzungshorizont

kurzfristig | mittelfristig | langfristig

Handlungstrager und
Involvierte

nachste Schritte

Handlungsfeld Biindelung von Kfz-Verkehr und punktuelle MaBnahmen

B1 quch_fahrtssperre SEEAEVEHE D B IEn es X Stadt Linz, Linz Linien Systempriifung Schranken oder Poller
Stieglitzweges
B2 Durchfahrtssperre Rathfeldstral3e westlich des X Stadt Linz Eintaktung der Manahmen im Zuge der Markierungs-
Sportplatz-Parkplatzes arbeiten Fahrradstrale Fasanweg (R1)
B3 Projekt "Wanderbdume" mit Anrainer*innenbeteiligung X X Stadt Linz Beteiligungskonzept erarbeiten
Einbahn Theodor-Grill-Strae (Privatstraf3e) in . Gesprach mit Wohnbautrager aufnehmen, Verordnung
B4 . X Stadt Linz h
Fahrtrichtung Osten erteilen
S1 Verkehrsspiegel NeufelderstraBe / Moosfelderstral3e X Stadt Linz
S2 Halte_— Ui Parkv_e el eSS el B G X Stadt Linz Halte- und Parkverbot verordnen
markieren/beschildern
s3 Kreuzung Schwaigaustralle / Klettfischerweg sicherer X Stadt Linz
gestalten
S4 Offensive fur Radabstellanlagen X Stadt Linz Erhebung"der vqrhandenen Radapstellanlagen
Konzept fuir Erganzungen ausarbeiten
S5 Wegweisung fiir Fu3- und Radverkehr verbessern X Stadt Linz Wegweisungskonzept ausarbeiten
S6 P+R Pichling X et M, O Gespréache mit OBB einleiten
Grundstiickseigentimer
S7 Gehsteig Rathfeldstral3e zum Sportplatz erganzen X Stadt Linz FECHEENNG 025 SEHEMGIEEE NS, AUREmE (e
Bauprogramm
Seite 106 Mobilitatskonzept Linzer Studen — Ebelsberg / Pichling

L_NZ  /ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker Gmb




ID

MafRnahmen

Umsetzungshorizont

kurzfristig | mittelfristig | langfristig

Handlungstrager und
Involvierte

nachste Schritte

Handlungsfeld Governance-MalRnahmen

Modell zur strategischen Entwicklung der bestehenden
Baulandreserven und OEK-Flachenreserven:

Priifung rechtlicher Mdglichkeiten fir strategische

Ct Umlenken von Bautétigkeit auf besterschlossene X Szt [, (2] 00 Instrumente
Gebiete
Mobilitatskonzepte fir die Entwicklung gréRerer . Leitfaden fir Mobilitdétskonzepte formulieren und an
G2 . - X Stadt Linz - -
Siedlungsgebiete Bautrager aushandigen
Quartiers- und Verkehrsentwicklung Stadt.!_lnz, L) O Gespréache fortsetzen, Planungen auf der Ebene Bautrager-
G3 " Bautrager des o .
Sommerfeld/Sommergriinde Stadt-Land OO abstimmen
Sommerfeldes
Erarbeitung
LT eines Prozess zur Entwicklung des Planungshandbuchs unter
G4 Stadtisches Planungshandbuch 6ffentlicher Raum der Stadt Linz o 9 ) gshar o
. Planungs- Beteiligung der relevanten Magistratsabteilungen einleiten
Grundsétze
handbuchs
G5 FEMENT B2 ATEE I (TGE RatinEngile i Politik, Stadt Linz politische Meinungsbildung, magistratsinterne Abstimmung
Kurzparkzone
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Anhang 1
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Konsultationsgesprache
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- Konsultationsgesprache

1 Probleme, Vorschlage & Anregungen

EBELSBERG
Motorisierter Individualverkehr

S -
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SN

Konsultatlonsgesprache
Probleme Vorschlage & Anregungen
T AN T L )

PICH LING
Motorisierter Individualverkehr
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Konsultationsgespréache
Probleme, Vorschlage & Anregungen

EBELSBERG
Offentlicher Verkehr

. "4

L%
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Probleme, Vorschlage & Anregungen
T XN\ WA 4 A S ;

- PICHLING
;}‘e Offentlicher Verkehr

<

e
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Konsultationsgespréache
Probleme, Vorschlage & Anregungen

EBELSBERG
FuR- und Radverkehr

L%
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Probleme, Vorschlage & Anregungen
T XN\ WA 4 A S ;
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\v“
~ Konsultationsgesprache |

~ Probleme, Vorschlage & Anregungen
EBELSBERG ¢ w94
Siedlungsentwicklung B D\ .

e e
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% 10 TIRTER AR S .

~ Konsultationsgesprache

~ Probleme, Vorschlage & Anregungen
(BN ; ;

- PICHLING
Siedlungsentwicklung
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Anhang 2
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Verkehrszahlungen
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B1/Kremsmiinsterer StralRe B1/Kremsmunsterer Stralle
Di. 31 Mai 2022 Di. 31 Mai 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr)
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Wiener StraRe_O

[O] R1



B1/Florianer StralRe
Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, morgens (28. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr)

1_Wiener Stralle_W
Gesamt: 1145

Ein:374 Aus:771

[W]R
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Aus : 461 Ein: 486
Gesamt : 947

3 Wiener StraRe_O

[O] R

B1/Florianer Stralle
Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, abends (28. April 2022, 16:00 Uhr - 17 Uhr)
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Gesamt : 1287

3 Wiener StralRe O

[O]R



Florianer StrafRe / Hartheimer StrafRe / EnnsfeldstralRe Florianer StralRe / Hartheimer StraRe / Ennsfeldstralle
Do. 2 Juni 2022 Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16:45 - 17:45 Uhr)
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B1/ Traundorfer StraRe B1/ Traundorfer StralRe
Do. 28 April 2022 Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, morgens (28. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (28. April 2022, 16:00 Uhr - 17 Uhr)
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B1/EnnsfeldstralRe B1/EnnsfeldstralRe
Do. 28 April 2022 Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, morgens (28. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (28. April 2022, 16:00 Uhr - 17 Uhr)
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Umfahrung Ebelsberg / Lunzerstral3e Umfahrung Ebelsberg / Lunzerstral3e
Di. 31 Mai 2022 Di. 31 Mai 2022
Spitzenstunde, morgens (06:45 - 07:45 Uhr) Spitzenstunde, abends (15:15 - 16:15 Uhr)
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Umfahrung Ebelsberg / Traundorfer Stral3e Umfahrung Ebelsberg / Traundorfer StralRe
Do. 28 April 2022 Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr)
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Verkehrsaufkommen durch den Mona-Lisa-Tunnel, 28. April 2022
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Kremsmiunsterer StraBe / Wambacher Stralle Kremsmiinsterer StraBe / Wambacher StralRe

Do. 2 Juni 2022 Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16:45 - 17:45 Uhr)
[N] R1_Kremsmunsterer Strae_N [N] R1_Kremsmiunsterer Stralle_N
Gesamt : 981 :
Ein:346 Aus:635 Ein :%8slamku;so:5%50
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Traundorfer

Strale / Heliosallee / Moosfelder Strafle

Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr)

W,

Gesamt ; 168

©
©

4 MoosfeldstralRe W
24

Ein: 107 Aus: 61

[WIR
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Aus : 60 Ein: 297

Gesamt : 357
Traundorfer Strae_O

J

[O] R2

Traundorfer StraRRe / Heliosallee / Moosfelder Strafde
Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, abends (16:15 - 17:15 Uhr)
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Heliosallee / Neufelderstralle Heliosallee / Neufelderstralle
Di. 31 Mai 2022 Di. 31 Mai 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr)
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B1/Pichlinger Stral3e B1/Pichlinger Stral3e
Do. 2 Juni 2022

Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, morgens (06:15 - 07:15 Uhr) Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr)
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B1/Im Sudpark B1/Im Sudpark
Di. 31 Mai 2022 Di. 31 Mai 2022
Spitzenstunde, morgens (06:45 - 07:45 Uhr) Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr)
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Kreisverkehr B1 / Umfahrung Ebelsberg Kreisverkehr B1 / Umfahrung Ebelsberg
Do. 28 April 2022 Do. 28 April 2022
Spitzenstunde, morgens (06:30 - 07:30 Uhr) Spitzenstunde, abends (16 - 17 Uhr)
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Traundorfer Straf3e / Oidener StralRe Traundorfer StraRe / Oidener Strale
Do. 2 Juni 2022 Do. 2 Juni 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (16:30 - 17:30 Uhr)
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Oidener StrafRe / Klettfischerweg / Schwaigaustralie Oidener Straf3e / Klettfischerweg / Schwaigaustralie

Di. 31 Mai 2022 Di. 31 Mai 2022
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (17:30 - 18:30 Uhr)
[N] R1_Klettfischerweg_N [N] R1_Klettfischerweg_N
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Anhang 3
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Schwerpunkte
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EBELSBERG - SCHWERPUNKTTHEMA PICHLING - SCHWERPUNKTTHEMA
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PICHLING - SCHWERPUNKTTHEMA
EBELSBERG - SCHWERPUNKTTHEMA
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EBELSBERG - SCHWERPUNKTTHEMA PICHLING - SCHWERPUNKTTHEMA
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PICHLING - SCHWERPUNKTTHEMA
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VERKEHRSPLANUNG
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EBELSBERG - SCHWERPUNKTTHEMA

RADVERKEHR FORDERN UND AUSBAUEN

Lickan im Radwepenelz
scvkelion

Rigduechishn Odeem
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RADVERKEHR FORDERN UND AUSBAUEN
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PICHLING - SCHWERPUNKTTHEMA
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